BT e e e g

¥
e
vy

&

ism

5 m7 “h o | T T i _ - i 8 : _ JE < By | s vl R o T e - _‘l 3 BT , _ R e el T * y ol R
i e 2 6 p v - 8 3 . 3 -- : f ol o z W . : . . g A '! ” ; - . . // ,/ Al '-; ~pf - ¥ : 2 . i { ! i i / —— y ‘;' b ,"‘ _ . s = .. - : . — =ty - e ‘ : y .
¥ - f K ; e - J el PO oy i ] : Vs I | R | & v B~ | 4 i "y b X s i 2 il e 3 ~~ ST [ . s NG
45\} x 2 n T IE ¢ - b £l /z* 3 % ) 7 i L )‘ r ? “ e LEECTRE L <l§ - J £ ok e B . g . ; : . - L ‘;‘m » s P —— = =4 e . <8 oL y
7 - . & a - / T J / l; T B % o - i i .. :‘ k ’:‘- X - 2 :: e : B T4 - S ey Tl A , : ¥ t i ! — !-_"‘: ﬂ ':z,.:“\‘ ’ . o A b ; ; v . .I - o o3 ¥ i ] e a s g —— : {‘!ﬂ.— ’ ~_-§ aF i i ; 1 y SRS _'"":\ , - A . R s L W ‘3‘3& ey |
. i ! f ¥ e 3 - \ [ : . i £ o Wse | 1 i . r P . . - L -+ y sty T v -1 g . - e ) 2 bt o B Py
. i 1 . - ,‘I i J -!" | . 3 ;. ] \ g F § . e . . - : A : = T o0 " / 3 1 : y ¢ # _ . i E bk o . kS =l 15 - . 3 =G . : . e y 3 ¥ . i
: 1 1 o ) i 5'; il X ‘r. / 2 i - e

2-gleisig besonderer Bahnkorper Studseite

Querschnitt Q1 Beschreibung: Vortelle:

o Stadtein- und stadtauswarts fahrt Stadtbahn auf Behinderungen zwischen Stadtbahn und MIV

besonderem Bahnkorper in stdlicher Seitenlage nahezu ausgeschlossen

Fahrbahn Fahrbahn Fahrbahn Besonderer Bahnkdrper
Rechtsabbiegespur

Sicher— Sicher—

Anlagen des MIV sind ndrdlich der Trasse voller Anteil besonderer Bahnkorper stadtein- und

heits— heits—
streifen streifen
Radweg Radweg Gehweg

Prhctrundstice angeordnet stadtauswarts (Forderkriterium!),

n . 2 1 . o £ AN r (ke g s / .. sl o . _.‘-Hl ¥ /__-_
A \ - Al nnnnnnnmTY . hal L v b "o LDLLLLL DL e -
[ X

neue Grundstlicksgrenze

———T . T ——\| - 7 o= — ‘ \ ) / N Abbiegespuren Finkenkamp, "Im Remenfeld"

—=E=f' _=_?=E:‘wmﬂ%ﬂvAvAvy"..‘Eﬁ | . £ L= T=F ¢
Z P ¥ A £ ;:‘?—‘ h,, = i ‘;.',‘
B /}%@] 6[- 66[-8 [0886 | (Tankstelle) und "Am Remenhof" kénnen
N L N

= \N— A — : & Arasg—rso—pos—rso—t-uis {3k
u P ] — LA\ N\ N\ N\ N\ [\ — = 7 = - - . .
AN N2 - : _ s 2.501.505:5.25:s.zs:s.ou26 ; 554 —1,60—f—2,30—Ffs5f4———————— 70—} elin g eri Chtet we rd en
! — N 4— 2

2 “5:" e | L -‘ - [ I — —— AV W " VA W W E— — N —— — - — — < = < o . __ - I —+—19,1B
= . —— —— 4 S— - —% = e oo N KX AN ) O A ) A S N E-YiNY  EYAE O 24 N =N G ALLIVAU =YL ST, S B, N AT A A = S 67, = 1 B AN AN z s - >
y N — = [SE— - —— Z— - ——H —— =L = - - . —4———"F ———1 ] pr— - . —— 7 — -~ —]- —F= - 4  ——— ] - A UNF—R ] —— s - e [ |—7 - 3 = ¥ \ ot 4 - =
T e B s O ety il ) Rl ] e N e o 2 R e — T & Gef- und Radwege konnen auf gesamer Lange
e ——F T —— ——— 7 ‘ D\ = o /4 | A L:‘A : ,_“=-_§!JI 4 H‘ i”fﬁ < !lg_" ‘i I 4 — = ‘ . ) g g g
: = ETFTF = b g —— f—— - 4 e . !
2y @ —=Cgp) b ] 1

’3—‘“.‘“=_-' — : ] s e S| O e — ~ =F i — = — 1
g ‘ —— > : ausgebildet werden

m

Parkplatze moéglich

Nachteile:

Grol3er Grundsttickseingriff in Privatgrundstlicke

auf der Sudseite




