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Remenhof bis Ziegelkamp
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Besonderer Bahnkorper
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mmm ‘ SRR AR FG MR T S i N B, . | X Keine Trennung von Abfahrts- und Pausenposition - betrieblicher Nachtell

Wendeschleife direkt an letzter Haltestelle, kurze Wendefahrt, wenig Leerkilometer, geringe Baukosten
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nur sehr geringer Eingriff in Kompensationsflache

Kulturdenkmal Flachsrotten wird nicht tangiert
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Zwei Abfahrtsbahnsteige sind unibersichtlicher flr den Fahrgast (welches Fahrzeug fahrt zuerst?)
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Lage von Marktflache innerhalb der Wendeschleife wird aus Sicherheitsgrinden kritisch gesehen - querende

Ful3ganger, rangierende Marktbeschicker, Sicherheitsanforderungen zu Fahrleitung - eine klare Abtrennung

der Nutzungen ware erforderlich

Bebauung der Mischgebietsflache durch Grél3e der Wendeschleife vorgegeben

Larmbelastigung flr geplante Bebauung durch direkt angrenzende Wendeschleife

Eingriff in Privatgrund - Verbrauchermarkt

Verdacht auf Bodendenkmal im Trassenbereich




