Auswertung Trassenvarianten

Volkmarode

Trassenvarianten Volkmarode Nord (Vorzugsvarianten Biirger teilweise modifiziert)

Abschnitt 1 - Gleisfiihrung in der Berliner HeerstraBe
mit 6stlicher Haltestelle Moorhiittenweg

Zielgruppe Bewertungskriterien

1.1
~<——
—————>

1.2

—

1.3

~——

1. Fahrgast 1.1 Reisezeit
Stadtbahn

1.2.1 Auswirkungen von Behinderungen auf
die Plnktlichkeit der Linie

1.2.2 Konfliktpunkte
Individualverkehr/Stadtbahn
Stadtbahn/Stadtbahn

Reisezeit nach Fahrplan in allen Varianten gleich

stralRenbiindige Fuhrung: 4
620 m stadtauswarts, :
stadteinwarts Besonderer Bahnkorper ;
=> Behinderungen wirken sich nur auf den recht kurzen folgenden
Abschnitt stadtauswarts bis zur Endhaltestelle aus '
Im stral’enbiindigen Bereich: P4
- 6 Zufahrten rechts ;

- Linksabbiegen wegen besonderem Bahnkdrper nicht moglich

- Linksabbiegespur zur Tankstelle auRerhalb Gleistrasse
=> Pulkfiihrerschaft angestrebt
=> sehr geringes Konfliktpotential im stralenblindigen Abschnitt

stadtauswarts bei Abbiegevorgéngen

=>Plinktlichkeit gegeben

Reisezeit nach Fahrplan in allen Varianten gleich

strallenbiindige Fihrung: E 2
470 m stadteinwarts, :
230 m stadtauswarts

=> groRerer Anteil straRenbiindig stadteinwarts, groReres Risiko

Im straf’enbiindigen Bereich ' 2
- 8 Zufahrten rechts ;

- Linksabbiegen wegen besonderem Bahnkdrper nicht moglich,

bzw. sind dort Linksabbiegespuren vorhanden

- Riickstau von Tankstelle durch Rechtsabbieger kann zur
Behinderung der Bahn flihren.

- Ruckstau vom Knoten Moorhuttenweg nicht ausgeschlossen,

=> Behinderungen der Pulkflihrerschaft méglich

=> erhohtes Konfliktpotential im stralenblindigen Abschnitt
stadteinwarts durch Abbiegevorgange und Riickstau.

=> Plnktlichkeit beeintrachtigt

Reisezeit nach Fahrplan in allen Varianten gleich

stralRenbiindige Fuhrung: 4
720 m stadtauswarts, :
stadteinwarts Besonderer Bahnkorper ;
=> Behinderungen wirken sich nur auf den recht kurzen folgenden :
Abschnitt stadtauswarts bis zur Endhaltestelle aus '
Im stralRenbiindigen Bereich ' 3
- 18 Zufahrten links |
BSVG: Linksabbiegen in Grundstlicke auf Nordseite muss durch
Fahrbahnmarkierung unterbunden werden!

- 2 Zufahrten rechts

- Rechtsabbieger in Finkenkamp behindert die stadtauswarts
fahrende Bahn bei Anforderung durch die stadteinwarts fahrende
Bahn :
=> Anordnung einer kurzen Rechtsabbiegespur soll geprift werdeni

=> Pulkfihrerschaft angestrebt

=> geringess Konfliktpotential im strafenbiindigen Abschnitt
stadtauswarts da Linksabbiegeverbot.

zweimaliger Eigenkreuzung Bahn
=> geringes Konfliktpotential

=> Punktlichkeit beeintrachtigt

2.2.1 Streckenqualitat - Anteil besonderer /
stralRenbiindiger Bahnkorper

=> mittlere Instandhaltungsaufwendungen

mittlerer Anteil besonderer Bahnkorper 1 3

1.3.Schulweg - Querungen / Sicherheit Anfahrt Querung 1 Nebenstralie i 3 | Anfahrt Querung 2 Fahrstreifen HauptstraRe, i 1 |keine StraBenquerungen, nur Wohnweg P4
Abfahrt Querung 1 Fahrstreifen Hauptstrale i | Abfahrt Querung 2 Fahrstreifen HauptstraRe : :
1.4 Haltestellen ] 3xInselund 1x Fahrbahnrand i 2|2xInselund 1 x Fahrbahnrand, I 3[axFahrbahnrand g
- Erreichbarkeit (Entfernung Haltestellen) : 1 x bes. Bahnkérper : :
- Aufenthaltsqualitat ' Haltestellenlage unglinstig ' '
20 Summe Fahrgast Stadtbahn 65% 113 40% 1 8 75% 115
2. Betrieb 2.1 Betriebskosten (fir Fahrzeuge, Personal, | Betriebskosten Personal gleich 3 | Betriebskosten Personal gleich 2 | Betriebskosten Personal gleich 3
Stadtbahn Infrastrukturunterhaltung etc.) mittlerer Anteil straRenbiindig hoéherer Anteil stralenbiindig mittlerer Anteil stralRenbiindig

=> hohere Instandhaltungsaufwendungen

héher Anteil stralRenbiindiger Bahnkorper (beide Richtungen P2
zwischen Finkenkamp und Im Remenfeld) :

=> mittlere Instandhaltungsaufwendungen

mittlerer Anteil besonderer Bahnkorper 1 3

2.2.2 Streckenfiihrung - Anteil Gerade /

in allen Varianten ahnlich

in allen Varianten ahnlich

in allen Varianten ahnlich

durchgehenden Verkehrs

3.3.2 MIV Erreichbarkeit der Grundstlicke

3.4 Stadtebauliche Impulse
Siedlungserweiterungen

morgens: leicht weniger Behinderungen)

Keine Behinderungen durch Linksabbieger wg. Bes. Bahnkorper

Erreichbarkeit eingeschrankt, P2
Umwege durch besonderen Bahnkoérper in Mittellage ;

nicht relevant

Bogen : : :
10 Summe Betrieb Strab 60% : 6 40% v 4 60% 1 6
3. Kommune 3.1 Investitionskosten hdhere Investitionskosten i 2 | hohere Investitionskosten i 2 | geringere Investitionskosten 13
3.2 Fulgénger / Radfahrer ~ |In einem Haltestellenbereich evtl. gemeinsamer Geh-/Radweg  : 4 |Durchgehend getrenne Geh- und Radwege : 5 |In zwei Haltestellenbereichen gemeinsamer Geh-/Radweg 3
- Anteil gertrennter Geh- / Radweg (Anderung denkbar) : : (Anderung méglich); 2 x Gleisquerung :
- Geh-/Radwegfiihrung : :
3.3.1 MIV Behinderungen des 1 stralRenbiindige Haltestelle stadtauswarts (Schilerausstieg i 3 |1 straBenbiindige Haltestelle stadteinwarts (Schulereinstieg i 3|2 straBenbundige Haltestellen stadtauswarts P 3

Nachmittag -> Behinderungen)
Keine Behinderungen durch Linksabbieger wg. Bes. Bahnkdorper

Erreichbarkeit eingeschrankt, P2
Umwege durch besonderen Bahnkérper in Mittellage ;

nicht relevant

Behinderungen durch Linksabbieger :
Erreichbarkeit eingeschréankt, Umwege durch Linksabbiegeverbot, | 3

Linkseinbiegen mdglich

nicht relevant

25 Summe Kommune

52% 113

52% 113

52% 113

4.1 Grunderwerb

sehr grof3er Grunderwerb (2.700 m? +1.900m? Remenhof) durch 1
breite Fahrbahnen :

sehr grofier Antel Grunderwerb (2.000 m? + 2.700 m? Remenhof) 1
durch breite Fahrbahnen :

mittlerer Grunderwerb (1.000m? + 2.100 m* Remenhof) 3

Stadt.Bahn.Plus.
Volkmarode-Nord

Bringt Braunschweig weiter!

4.2 Schall Schall Stadtbahn wegen stralenblindiger Fihrung laut. Aktiver i 3 | Stadtbahn: GroRRer Anteil straRenbiindige Fihrung. Zahlreiche i 2 | Schall Stadtbahn etwa gleich mit 1.1., Stdseite besser, Nordseite : 3
Erschitterung: Larmschutz nahe am Stadtbahngleis nicht moglich. : Grenzwertliberschreitungen, insbesondere im Norden : wegen strallenblindigem Gleis schlechter, aber voraussichtlich
Werte durch entspr. Lagerung einhaltbar, (Mehrfamilienhauser) weniger Schlafrdume zur StralRe, dafur Mehrfamilienhauser
Berlcksichtigung bei Kosten! e e e | betroffen. Aktiver Larmschutz fir Stdseite méglich. i
4.4 Trennwirkung von Quartieren Besonderer Bahnkorper in Mittellage hat Trennwirkung i 1 |Besonderer Bahnkorper in Mittellage hat Trennwirkung i 1 ] geringe optische Trennung, besonderer Bahnkorper einseitig in 4
' ' sudlicher Seitenlage :
Summe Anlieger 33% 1 5 27% 1 4 67% 110
5. Allgemeinheit 5.1 Beeintrachtigung des Landschaftsbildes |geringerer Eingriff im Grundstiick Remenhof (1.650 m) (+); 4 | gréRerer Eingriff im Grundstiick Remenhof (2.480 m) (-); 1 I mittlerer Eingriff im Grundstlick Remenhof (2.020 m) 5
(Flachen Remenhof) Haltestelle (-) und Besonderer Bahnkdrper in Mittellage (-) : Haltestelle vor Remenhof (- -) und Besonderer Bahnkorper in ; nur leichte Verschwenkung, zuriickhaltender Haltestellenbereich
________________________________________________________________________________________________________________________________ Mittellage (-) ..ot Jaufder SUdseite b
5.2 Beeintrachtigungen fur Boden, Wasser, | gréRere Beeintrachtigung durch gréRere Versiegelung (- -) i 2 | groRere Beeintrachtigung durch groRte Versiegelung (- -) i 2 |geringe Beeintrachtigung 13
Luft, Tiere, Pflanzen 6 LSA (-) : 3LSA(-) : 6 LSA (-) :
5.3.2 Integrierbarkeit in Stadtrdume (Berliner |durch Bes. Bahnkérper in Mittellage weniger gut integrierbar, i 1 |durch Bes. Bahnkorper in Mittellage weniger gut integrierbar, i 1 |besser integrierbar, da Stra3enquerschnitt gering gehalten wird, 1 2
Heerstr.) Masten beidseitig, Fahrleitungen tUberspannen den gesamten : Masten beidseitig, Fahrleitungen lberspannen den gesamten : Masten beidseitig, Fahrleitungen Uberspannen den gesamten
Strallenraum : Straflenraum : Strallenraum '
15 Summe Allgemeinheit 47% 0 7 27% ' 4 67% 110
85 Summe 1.1|44 Summe 1.2| 33 Summe 1.3| 54
Rang| 2 Rang| 3 Rang| 1

Abschnitt 2 - Lage Wendeschleife

Zielgruppe Bewertungskriterien

kein Unterschied in den Varianten kein Unterschied in den Varianten

1. Fahrgast 1.1 Reisezeit

Stadtbahn
1.2 Punktlichkeit (Konfliktpunkte IV/ OV) ... Jkein Unterschiedinden Varianten . ... .. kein Unterschied in den Varianten
1.3.Schulweg - Querungen / Sicherheit kein Unterschied in den Varianten kein Unterschied in den Varianten
1.4.Haltestelle - Erreichbarkeit und Aufenthaltsqualitat kein Unterschied in den Varianten kein Unterschied in den Varianten
0 Summe Fahrgast Strab I
2. Betrieb 2.1 Betriebskosten (fur Fahrzeuge, Personal, Leerfahrten auf langerer Strecke, Mehrkosten fur 2 | Wendeschleife beginnt direkt im Anschluss HST 4
Stadtbahn Infrastrukturunterhaltung etc.) Personal, Fahrzeug und Unterhaltung
2.2.1 Streckenqualitat - Anteil besonderer / kein relevanter Unterschied in den Varianten kein relevanter Unterschied in den Varianten
StraBenbUNIGEr BANNKOIDET | | | oo feeece e e eee e sses s sees e s e s s se et seseses s esessesseesees el e ettt st e e et et ettt e et et et ettt et st e
2.2.2 Streckenfuhrung - Anteil Gerade / Bogen kein relevanter Unterschied in den Varianten kein relevanter Unterschied in den Varianten
5 Summe Betrieb Strab 40% 2 80% i 4
3. Kommune |[3.1 Investitionskosten Langere Strecke, Grunderwerb 2 | kurze Strecke, kein Grunderwerb ] 4

3.2 FulRganger / Radfahrer - Anteil gertrennter Geh- / kein Unterschied in den Varianten kein Unterschied in den Varianten
Radweg L
3.3.1 MIV durchgehender Verkehr (Behinderungen) eine Strallenquerung 2 |zwei Strallenquerungen

3.3.2 MIV Linksabbiegen in Grundstucke kein Unterschied in den Varianten kein Unterschied in den Varianten

(Behinderungen)
3.3.3 Parkplatze

kein relevanter Unterschied in den Varianten kein relevanter Unterschied in den Varianten

3.4 Stadtebauliche Impulse Siedlungserweiterungen Eingriff in mogliche Baulandflache 1 | Eingriff in die Mischgebietsflache 3
15 Summe Kommune 33% 5 67% 10
4.1 Grunderwerb Grunderwerb nordlich Ziegelwiese 3 | kein Grunderwerb 5

4.2 Schall / Erschitterung langere Stadtbahnstrecke, mehr Betroffene

kurzere Stadtbahnstrecke, weniger Betroffene

kurzere Bauzeit

4.3 Bauzeit langere Bauzeit

4.4 Trennwirkung von Quartieren kein relevanter Unterschied in den Varianten kein relevanter Unterschied in den Varianten

5. AIIgemeinhe| 5.1 Beeintrachtigung des Landschaftsbildes
(Flachsrotten, Ausgleichsflache)

Flachsrotten und Ausgleichsflache nicht betroffen 3 | Flachsrotten nicht betroffen, Ausgleichsflache evtl.
sehr gering randlich, nahere Lage an Flachsrotten,
Grun in der Schleife jeodoch fur das Landschaftsbild
besser als das bislang vorgesehene Mischgebiet

5.2 Beeintrachtigungen fur Boden, Wasser, Luft, Tiere, }langere Stadtbahnstrecke 2 | kurzere Stadtbahnstrecke 3
Pflanzen
5.3.1 Beeintrachtigung Kulturguter (Denkmalschutz) Eingriffe nur im Randbereich der Verdachtsflache 3 Eingriff in Verdachtsflache Burg Volkmarode

Burg Volkmarode

5.3.2 Integrierbarkeit in Stadtraume (Marktplatz) Marktplatz wird lediglich tangiert 4 | Marktplatz wird tangiert Bebaubarkeit 3
Mischgebietsflache ist mdoglich, wird jedoch

eingeschrankt

20 Summe Allgemeinheit 60% 12 50% 10
55 Gesamtsumme Summe 2.1| 26 Summe 2.2| 35
Rang| 2 Rang| 1

www.stadt-bahn-plus.de
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