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2. Biirgerworkshop Volkmarode

Stadtbahnausbau Stadt.Bahn.Plus.

Stadt.Bahn.Plus.
Volkmarode-Nord

Mittwoch, 21.02.18, 18:00 bis 21:00 Uhr, Aula IGS Volkmarode

Ergebnisprotokoll

Ablauf

1. BegriBung und Einfiihrung
— Vorstellung der Beteiligten, Ablauf und Ziele

2. Stadtbahnausbaukonzept Teilprojekt Volkmarode Nord
— Rickmeldungen zu Anregungen und Fragen aus dem 1. Workshop am 7.Dezember 2017
— Buirgervorschlage zu alternativen Trassenfiihrungen
— Anregungen und Fragen aus dem 1. Workshop
— Mogliche Gleisfiihrungen und Haltestellenanlagen

3. Diskussion

4. Zusammenfassung

5. Ausblick

Moderation und Protokoll
Dieter Frauenholz, Elena Rautland, Ramona Loffler, Leon Gotzmann (KoRiS)

Anlagen zum Protokoll
- Préasentation und Plane zu den Trassenvarianten siehe www.stadt-bahn-plus.de

- Ergebnisse Planungsstationen (Fragen und Anregungen aus der Diskussion)

1 BegriiBung

GruBworte

[Klaus Benscheidt, Fachbereichsleiter Tiefbau und Verkehr der Stadt Braunschweig]
[Jorg Reincke, Geschaftsfihrer Braunschweiger Verkehrs-GmbH]

[Albrecht Curland, Braunschweiger Verkehrs-GmbH, Gesamtprojektleiter]

Vorstellung der Beteiligten, Ablauf und Ziele
[Dieter Frauenholz, KoRiS]
- Siehe Prasentation unter www.stadt-bahn-plus.de (Folien 3-7)

Die Mehrheit der rund 110 Teilnehmenden kommt aus Volkmarode, darunter auch direkte Anlieger
der Berliner Heer StralRe. Weiterhin beteiligen sich Bewohner angrenzender Stadtteile, Vertreter aus
Politik und Verwaltung sowie Interessenvertreter.

Bei der Organisation und Durchfiihrung des Biirgerworkshops zum Stadtbahnausbau Volkmarode
werden die Verkehrs-GmbH und die Stadt Braunschweig von zwei Biiros unterstitzt: Das Ingenieur-
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biiro B/M Consult ist fur die fachplanerische Beratung zustidndig, wihrend das Biiro KoRiS die Mode-
ration der Beteiligungsveranstaltungen Gbernimmt.

Im 2. Blirgerworkshop informiert die Stadt Braunschweig tiber den aktuellen Stand des Projekts und
gibt Riickmeldungen zu Anregungen und Fragen aus dem 1. Blrgerworkshop am 7. Dezember 2017.
AnschlieBend werden an insgesamt neun Stationen die Fragen, Hinweise und Einschatzungen der
Teilnehmerinnen und Teilnehmer sowie Gestaltungsvorschlage fiir drei Abschnitte der Stadtbahner-
weiterung aufgenommen. Am Ende der Veranstaltung werden im Plenum Ergebnisse aus den Diskus-
sionen an den Stationen zusammenfassend prasentiert und es wird ein Ausblick auf das weitere Vor-
gehen gegeben.

Ziele des 2. Birgerworkshops Volkmarode zur Stadtbahnverlangerung in Volkmarode:
= Bewertung aus verschiedenen Perspektiven und Sichtweisen vornehmen

= Gemeinsam Losungen fiir Konflikte erarbeiten

= Auf konsensfahige Trassen verstandigen

=  Empfehlung fir bevorzugte Linienfiihrungen aussprechen (soweit moglich)

Bei der Trassenfindung sind neben dem Muss-Kriterium fiir die Forderfahigkeit (Nutzen-Kosten-
Verhiltnis > 1) verschiedene Bewertungskriterien zu berlicksichtigen, die sich aus den Interessen der
Fahrgaste, der Anlieger, der Gesamtstadt und der Allgemeinheit sowie den Anforderungen in Hinblick
auf den Betrieb und auf Vertrdge und sonstige Vereinbarungen ergeben (vgl. Folie 7 der Prasentati-
on).

2 Stadtbahnausbaukonzept Teilprojekt Volkmarode Nord

[Michael Walther, Stadt Braunschweig]
- Siehe Prasentation unter www.stadt-bahn-plus.de (Folien 8-30)

Das Teilprojekt Volkmarode im Vorhaben Stadt.Bahn.Plus. bezieht sich auf die Stadtbahnverlange-
rung vom Ortseingang Volkmarode (Haltestelle Moorhittenweg) nach Volkmarode Nord und den
damit verbundenen Bau einer neuen Wendeschleife im Bereich des Knotenpunktes Berliner StraRe /
Querumer Stralle in Gliesmarode. Die Wendeschleife im Bereich der Querumer StralRe wird geson-
dert im Blrgerworkshop Gliesmarode am 1. Marz 2018 behandelt.

Die Trasse fur den Bereich der Stadtbahnverlangerung ist in den Bebauungspldnen ,Berliner Heer-
straBe’ (1974) und ,Volkmarode Nord‘ (1997) enthalten. Am 21. Februar 2017 wurde vom Rat der
Stadt Braunschweig beschlossen, im Rahmen des Projektes Stadt.Bahn.Plus. die Planungen fiir das
Teilprojekt Volkmarode zu beginnen.

Riickmeldungen zu Anregungen und Fragen aus dem 1. Workshop am 7.Dezember 2017

Im 1. Blirgerworkshop wurden erste Anregungen und Fragen der Biirger gesammelt. Darunter fanden
sich auch allgemeine Anregungen beispielsweise zu Fahrpreisen, Tarifstruktur und regionalen Bus-
verbindungen. Informationen und Antworten zu den allgemeinen Themen, die nicht direkt die Stadt-
bahnverldangerung betreffen, finden sich auf www.stadt-bahn-plus.de.

Vorschlage fiir Trassenfiihrungen fiir die Stadtbahnverldangerung

In der folgenden Abbildung sind Vorschlage fiir die Trassenfiihrung zusammenfassend dargestellt.
Die in den Bebauungsplanen vorgesehene Trassenfihrung ist zusammen mit verschiedenen im 1.
Workshop eingebrachten Vorschlagen zur Verortung der Wendeschleife griin dargestellt. In orange,
rot und blau sind Trassenvorschlage dargestellt, die von Biirgerinnen und Birgern im 1. Workshop
eingebracht wurden.

Herr Walther erldautert die fachlichen Einschatzungen von Stadt und Verkehrs-GmbH zu den im
Workshop vorgeschlagenen alternativen Trassenflihrungen.
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Variante (orange): Zweigleisiger Ausbau entlang der Berliner HeerstralRe und Wendeschleife auf
dem Gelande des heutigen Verkehrsiibungsplatzes.

Diese Variante ware mit rund 1.000 m Doppelgleis deutlich langer als die von der Verwaltung vorge-
schlagene Gleisfiihrung in das Neugebiet Volkmarode mit 475 m Doppelgleis (gemessen ab Berliner
Heerstralle Nr. 16 in Hohe Remenhof). Das langere Gleis wiirde die Gesamtkosten des Projektes er-
hohen.

Die Gleisanlagen miissten zwischen , Remenhof” und ,,Am Feuerteich” straBenbiindig gefihrt wer-
den. Der Anteil an einem gesonderten Bahnkorper wiirde damit fiir die Gesamtstrecke ab Moorhiit-
tenweg auf deutlich unter 50 % schrumpfen. Das wirde eine Forderung des Bundes fir dieses Teil-
projekt ausschliefen und die Férderquote fiir das Gesamtprojekt erheblich verringern.

Eine neue Haltestelle wiirde an der Kreuzung ,Am Feuerteich” entstehen. Die FuRwege fir Men-
schen aus dem Bereich des alten Dorfkerns wirden sich um rund 300 m zur Stadtbahnhaltestelle
verkilrzen und entsprechend fiir Menschen aus dem Neubaugebiet verlangern.

Eine Wendeschleife auf dem heutigen Geldnde des Verkehrsiibungsplatzes wiirde aulRerdem eine
zusatzliche Haltestelle erfordern, die keine nennenswerte ErschlieBungswirkung hatte. Zwischen der
Haltestellen ,Am Feuerteich” und der Endhaltestelle wéren so gut wie keine Fahrgdste zu erwarten.
Der Bau einer Wendeschleife im Bereich des Feuerteichs ist aufgrund fehlender Flachen nicht mog-
lich.

Bei der in den Bebauungspldnen vorgesehenen direkten Gleisfiihrung in das Neubaugebiet (grin)
kann fir mobilitatseingeschrankte Personengruppen der alte Dorfkern weiterhin durch eine Buslinie
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(Richtung Schapen und Weddel) mit den Haltestellen ,Alte Dorfstrale” und ,Seikenkamp” an die
Stadtbahn angebunden werden. Der kiirzere Weg zur Stadtbahnhaltestelle ,Ziegelwiese” kame einer
groReren Anzahl von Menschen zu Gute, als der kiirzere Weg zur Stadtbahnhaltestelle ,,Am Feuer-
teich” beim vorgeschlagenen Trassenverlauf auf der Berliner HeerstraRe.

Von der erforderlichen neuen Stadtbahnhaltestelle ,Am Feuerteich” wiirde eine zusatzliche Buser-
schlieBung des Neubaugebietes nicht sinnvoll méglich sein.

Aus diesen Griinden ist die direkte Gleisflihrung in das Neubaugebiet verkehrsfachlich und aufgrund
der Forderwirdigkeit dem Vorschlag ,Zweigleisiger Ausbaus entlang der Berliner HeerstraBRe mit
Wendeschleife auf dem Gelande des heutigen Verkehrstibungsplatzes” vorzuziehen.

Variante (rot): Eingleisige Schleifenfahrt ab Remenhof via Berliner HeerstralBe — Ziegelweg zuriick
zum Remenhof

Fiir diese Variante wiirden rund 1.500 m Einfachgleis erforderlich im Vergleich zu rund 1.000 m Ein-
fachgleis fiir die direkte Gleisfiihrung in das Neubaugebiet Volkmarode (gemessen ab Berliner Heer-
strafle Nr. 16 in HOhe Remenhof). Das langere Gleis wiirde die Gesamtkosten des Projektes erhéhen.

Das stadtauswartige Gleis misste zwischen Remenhof und Abzweig in die Ziegelwiese unmittelbar
vor dem heutigen Verkehrsiibungsplatz weitgehend strallenbilindig auf der Berliner HeerstralRe ge-
flihrt werden. Der Anteil an einem gesonderten Bahnkorper wiirde damit fiir die Gesamtstrecke ab
Moorhittenweg auf unter 50 % schrumpfen. Das wiirde eine Férderung des Bundes fiir dieses Teil-
projekt ausschliefen und die Férderquote fiir das Gesamtprojekt erheblich verringern.

Der Vorschlag sieht zwei neue Haltestellen vor: in Fahrtrichtung Osten am Feuerteich sowie in Fahrt-
richtung Westen in der Ziegelwiese in Hohe des Nahversorgers. Der Vorschlag basiert auf der An-
nahme, dass die Bahnen ohne Pausenzeiten die sogenannte Blockumfahrung tatigen und somit die
Wege zur Stadtbahn fir die Menschen im alten Dorfkern und im Neubaugebiet deutlich verkiirzen.
Betrieblich sind in Volkmarode allerdings Pausenzeiten vorzusehen. Diese ergeben sich aus verschie-
denen gesamtbetrieblichen Erfordernissen:

= Alle Stadtbahnlinien, so auch die Linie aus Volkmarode, verkehren in der Innenstadt iber eine
gemeinsame Strecke. Auf Grund der stark nachgefragten Umsteigebeziehungen von Fahrgasten
aus der Stadtbahnlinie 1 aus Wenden zur Stadtbahnlinie 3 in Richtung Weststadt sowie umge-
kehrt erhalten diese Linien im Fahrplan feste Fahrplantrassen. Dariiber hinaus werden auch allen
anderen Stadtbahnlinien feste Fahrplantrassen zugewiesen, um die Leistungsfahigkeit des Stre-
ckenabschnitts zu gewadhrleisten und gegenseitige Behinderung zu minimieren. Hier betrieblich
eine Schleifenfahrt in Volkmarode ohne Standzeit zu beriicksichtigen hatte gravierende Auswir-
kungen auf den Gesamtfahrplan aller Stadtbahnlinien.

= Pausenzeiten an den Endpunkten sind erforderlich, um mogliche Verspatungen auszugleichen.
Das ist flir einen stabilen Fahrplan und ein verldssliches Angebot notwendig. Insbesondere bei
straBenbiindigen Streckenabschnitten im Linienverlauf — wie beispielsweise in der Gliesmaroder
StralRe —ist dies zwingend erforderlich.

= Der Anschlussverkehr in den Abendstunden sowie sonn- und feiertags flihrt betrieblich zu Stand-
zeiten zwischen 15 und 25 Minuten am Endpunkt Volkmarode. Ohne diese Standzeiten ware der
Anschlussverkehr nicht zu realisieren.

Aus diesen Griinden ist an den Endpunkten im Tagesverkehr eine Standzeit von 5 bis 10 Minuten
erforderlich, im Abendverkehr sowie sonn- und feiertags, wie dargestellt, langer. Diese notwendigen
Standzeiten l6sen die grundsatzlichen Vorteile des Vorschlags auf. An einer der beiden Haltestellen
oder einer zusatzlichen Haltestelle im Bereich des heutigen Verkehrsibungsplatzes wirden die
Stadtbahnen stehen bleiben missen. Die Standzeiten wiirden die Blockumfahrung fiir Fahrgaste un-
attraktiv machen. Praktisch wiirde die Haltestelle ,,Am Feuerteich” zu einer reinen Ausstiegshaltestel-
le, die Haltestelle ,Ziegelwiese” zu einer reinen Einstiegshaltestelle.

Aus den dargestellten betrieblichen Griinden lassen sich keine nennenswerten Vorteile dieser Vari-
ante realisieren. Im Umbkreis der Haltestelle ,Ziegelwiese” wohnen zudem deutlich mehr Menschen,
die mit der direkten Gleisflihrung insgesamt kiirzere Wege haben. Fiir mobilitatseingeschrankte Per-
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sonengruppen wird der alte Dorfkern weiterhin mit einer Buslinie (Richtung Schapen und Weddel)
mit den Haltestellen ,Alte Dorfstralle” und , Seikenkamp“ an die Stadtbahn angebunden.

Aus den dargestellten Griinden ist die direkte Gleisfiihrung in das Neubaugebiet verkehrsfachlich und
aufgrund der Forderwiirdigkeit der Variante ,Eingleisige Schleifenfahrt ab Remenhof via Berliner
Heerstralle — Ziegelweg zuriick zum Remenhof” vorzuziehen.

Variante (blau): Zweigleisiger Ausbau siidlich entlang des Stadtteils Volkmarode und Wendeschlei-
fe an der IGS-Volkmarode

Diese Variante fiihrte an den Mobilitdtsbedarfen vieler Einwohner des Stadtteils Volkmarode vorbei.
Grol3e Bereiche des Ortes wiirden nicht sinnvoll von der Stadtbahn erschlossen. Die Standardisierte
Bewertung wirde aufgrund des geringen Nutzens keine Forderfahigkeit ausweisen.

Die Trassenfiihrung wiirde auBerdem entlang der Hordorfer StralRe durch das Naturschutzgebiet
Riddagshausen flihren. Der Bau wiirde aus naturschutzfachlicher Sicht nicht befirwortet werden.

Aus diesen Griinden argumentiert die Verwaltung, diesen Vorschlag nicht weiter zu verfolgen.

Anregungen und Fragen aus dem 1. Workshop

Herr Walther geht auf Biirgeranregungen und Fragen aus dem 1. Workshop ein (vgl. Folie 22-26 der
Prasentation).

Mogliche Gleisfiihrung und Haltestellenlage

Als Basis flr die Diskussion von Vorschldgen an den Stationen stellt Herr Walther grundsatzliche Vor-
und Nachteile verschiedener Formen der Stadtbahnfiihrung vor und geht dabei auf ,Straenblindigen
Bahnkorper’, ,Besonderen Bahnkorper’ und ,Eingleisigen Bahnkdrper ein (vgl. Folien 28-30 der Pra-
sentation).

3 Diskussion

Die Teilnehmerinnen und Teilnehmer verteilen sich per
Zufallsverfahren auf neun Stationen und diskutieren die
moglichen Gleisflihrungen und Haltestellenlagen fiir den
praferierten Trassenverlauf. Dazu wird die Trasse in drei
Abschnitte A bis C eingeteilt (siehe auch Abbildung):

= A: Lage der Haltestelle Moorhittenweg sowie Gleislage
in Berliner Heerstralle

= B:Lage und Ausgestaltung Haltestelle Unterdorf
= C: Lage Wendeschleife

Fiir jeden Abschnitt hat die Verwaltung mehrere Pla-
nungsvarianten in Luftbildern dargestellt. Zu jeder Varian-
te werden Fragen, Hinweise und erste Einschatzungen
gesammelt.

Die Teilnehmerinnen und Teilnehmer bringen in der Dis- :
kussionsphase auRerhalb der Stationen grundsatzliche Hlnwelse ein, die an einer Stellwand doku-
mentiert werden.

- Ergebnisse der Gruppendiskussionen siehe separate Anlage
- Detailplanen zu den Vorschldgen der Stadtverwaltung Varianten siehe www.stadt.bahn.plus.de
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4 Zusammenfassung

[Dieter Frauenholz, KoRiS]

Herr Frauenholz dankt den Teilnehmenden fir die intensive Mitarbeit an den Stationen. In der aktu-
ellen Planungsphase kdnnen und missen noch nicht alle Details geklart werden, dennoch sind aus
den Diskussionen erste Einschatzungen zu den Planungsvarianten hervorgegangen.

Fiir Abschnitt A, den Bereich der Haltestelle Moorhittenweg, ist keine klare Tendenz fiir die Lage der
neuen Haltestelle zu erkennen: drei Stationen bevorzugten eine 6stlich Lage, zwei eine westliche.
Bezlglich der Ausgestaltung der Gleislage werden die Varianten A4 (teilweise besonderer Bahnkor-
per, teilweise straBenbiindig) und A3 (stadtauswarts stralRenbiindig, stadteinwarts besonderer Bahn-
korper) von etwa gleich vielen Gruppen bevorzugt. In zwei Gruppen wurden am Ende der Diskussion
auch die Variante A2 (straBenbiindig) und in einer Gruppe die Variante Al (Slidseite, besonderer
Bahnkorper) als Vorzugsvariante benannt.

Im Abschnitt B spricht sich die Mehrheit der Gruppen fiir die Variante B1 aus, bei der die Haltestelle
Unterdorf auf der Westseite und straBenbiindig platziert wird. Die Variante B4 (Stdseite, besonderer
Bahnkdrper) wird von zwei Gruppe bevorzugt und B3 (Nordseite, besonderer Bahnkdrper) von einer.
Zwei Gruppen haben eine neue Variante B5 mit Lage der Haltestelle weiter stlich, nordlich der Ber-
liner HeerstralRe diskutiert, die von einer Gruppe mehrheitlich und in der anderen Gruppe von einer
Minderheit praferiert wurde.

Die Diskussionen zum Abschnitt C ergeben eine leichte Praferenz fiir die Platzierung der Wende-
schleife nordlich des Marktplatzes (Variante C3), dicht gefolgt von der Variante C1 (nérdlich der Zie-
gelweise).

Die detaillierten Hinweise und Anregungen aus den Gruppen zu den diskutierten Abschnitten und
eine Ubersicht der Priferenzen sind der separaten Anlage zum Protokoll zu entnehmen.

5 Ausblick

[Klaus Benscheidt, Stadt Braunschweig]
- Siehe Prasentation unter www.stadt-bahn-plus.de (Folien 37 - 40)

Herr Benscheidt dankt den rund 110 Teilnehmenden fir die zahlreichen Hinweise und Anregungen,
die im nachsten Schritt von den Projektbeteiligten gepriift und bewertet werden. Die Ergebnisse
werden in einer 3. Workshop-Phase vor den Sommerferien vorgestellt. Die Teilnehmenden sind herz-
lich zum 3. Bilrgerworkshop eingeladen, um dort gemeinsam eine konkrete Vorzugtrasse zu entwi-
ckeln. Der Termin wird rechtzeitig auf der Website www.stadt-bahn-plus.de bekanntgegeben. Inte-
ressierte konnen sich liber die Website zusatzlich fiir den Newsletter anmelden und werden so stetig
Uber die neusten Entwicklungen zu Stadt.Bahn.Plus. informiert.
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