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Bringt Braunschweig weiter!
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Stadt.Bahn.Plus.

Bringt Braunschweig weiter!

Bisheriges Beteiligungsverfahren

Uber die Postkartenaktion und iiber die Seite www.stadt-bahn-plus.de
gingen Uber 50 Hinweise und Anregungen (Stand 25.1.2017) ein.

Bezogen auf die Korridore ergab sich folgende Aufteilung:

* Volkmarode-Nord 2 Hinweise

* Rautheim 6 Hinweise

* Salzdahlumer StraRe/Heidberg 2 Hinweise
* Campusbahn 9 Hinweise

» Westliche Innenstadtstrecke 4 Hinweise ERL L

* Lehndorf/Kanzlerfeld 7 Hinweise mmmmmmm

* Allgemeines 21 Hinweise
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Bisheriges Beteiligungsverfahren

Dabei und aus den Diskussionen in der Stadthalle ergaben sich

wiederkehrende Fragen:

Wo liegen die Vorteile der Stadtbahn gegentber
einem Elektrobus?

Welche Parameter gehen in die Berechnung der
Standardisierten Bewertung ein?

Warum wird der ,Stadttakt Braunschweig*
umgesetzt?

Wie werden Auswirkungen auf die Umwelt
berlcksichtigt?

Werden die Anwohner an den Kosten der Stadtbahn
Uber Beitragskosten beteiligt?

Wie ergibt sich die Reihenfolge der
Stadtbahnprojekte?

OO0 )—o

Stadt.Bahn.Plus.

Bringt Braunschweig weiter!
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Stadt.Bahn.Plus.

Bringt Braunschweig weiter!

Haufige Fragen

Wo liegen die Vorteile der
Stadtbahn gegenuber einem
Elektrobus?

e b Stadt Braunschweig 6
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Vergleich Oogc_;

Stadt.Bahn.Plus.

Bringt Braunschweig weiter!

Stadtbahn und Bus

* Ein Standardbus ist 12 m lang und
kann ca. 70 Fahrgaste befdrdern.

* Ein Gelenkbus ist bis zu 18,75 m
lang und kann ca. 105 Fahrgaste
befdrdern.

* Ein Tramino ist 36 m lang und kann
ca. 210 Fahrgaste befordern.

e Daran andert die Antriebsart des
Busses nichts.

* Daher ist unabhangig vom Antrieb
des Busses die Beférderungsleist-
ung auf nachfragestarken Strecken

das entscheidende Kriterium zur 1.000 Fahrgaste in 60 Minuten befdrdern:
Auswahl des Verkehrsmittels. 15 Standardbusse oder

e Zusatzlich beschleunigen eigene 10 Gelenkbusse oder
Gleiskorper die Stadtbahn 5 Stadtbahnen

/ b Stadt % Braunschweig 6 5
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Stadt.Bahn.Plus.

Bringt Braunschweig weiter!

Haufige Fragen

Welche Parameter gehen in die
Berechnung der Standardisierten
Bewertung ein?

e b Stadt Braunschweig 6
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Methode OO§°

Stadt.Bahn.Plus.

Bringt Braunschweig weiter!

Standardisierte Bewertung

Vergleich: OPNV 2030 mit und ohne Stadtbahnausbau

Berechnet werden zwei Szenarien;

* Die Entwicklung der Stadt im Jahr
2030 mit Stadtbahnausbau (Mit-Fall).

* Die Entwicklung der Stadt im Jahr
2030 ohne Stadtbahnausbau, bei
Ausweitung des OPNV-Angebotes in
der bestehenden Infrastruktur
(Ohne-Fall).

In einer wachsenden Stadt wird der
Bedarf nach Mobilitat steigen, damit
werden Veranderungen im OPNV-
Angebot notwendig.

thre b Stadt Braunschweig c
Braunschweiger
VerkehrsGmbH W NGO / = @  Zweckverband
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Methode Oog(—)o

Standardisierte Bewertung Stadt.Bahn.Plus

Bringt Braunschweig weiter!

Darauf reagiert das Berechnungsverfahren
positiv...

* moglichst viele Direktverbindungen anbieten
* umsteigefreie Verbindungen = Zeitgewinn

* madglichst viele neue Fahrgaste gewinnen =
vermiedene Autokilometer + sinkende Emissionen
(Schadstoffe, CO,, Unfallkosten)

Darauf reagiert das Berechnungsverfahren
negativ...

* gleiche Anzahl von Fahrgasten vom Bus in die

Stadtbahn bringen ohne Zeitvorteil _

e Parallelverkehr von Stadtbahn und Bus

* Umsteigen = Zeitverlust

Braumsclweige ( b) Stadt % Braunschweig 6 .
kehrsGmbH QBN S g Zwedvetad
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Methode 00950

Standardisierte Bewertung Stadt.Bahn.Plus

Bringt Braunschweig weiter!

feste Eingangsgrofien variable EingangsgroRen

. k far Mit- . .
(S)trr]lrj]etfl;:'daten ur Mit- und * Betriebskonzept (Linien-
(Bevolkerungsentwicklung, fihrungen, Fahrplan)

Wohnbaugebiete, Gewerbe-
gebiete, Schieneninfra-

struktur, bestehendes * Umsteigepunkte
Strafl3ennetz, u.v.m.)

* Anzahl Haltestellen

* Vorgegebene Wertansatze
zur Monetarisierung von

Umweltwirkungen etc. w
* Baukosten

Vergleich: OPNV 2030 mit und ohne Stadtbahnausbau

b Stadt % Braunschweig 6 9
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Methode 0°%°

Standardisierte Bewertung

Stadt.Bahn.Plus.

Bringt Braunschweig weiter!

Berechnung des Nutzen-Kosten-Indikators

Die fur die Forderung mafl3gebende Grof3e ist der Nutzen-Kosten-Indikator
der grofRer als 1 sein muss. Dann Uberwiegt der volkswirtschaftliche Nutzen
die volkswirtschaftlichen Kosten.

In der Berechnung finden betriebswirtschaftliche Effekte sowie
volkswirtschaftliche, gesellschaftliche und umweltbezogene Wirkungen
Berlicksichtigung.

Reisezeitgewinne im OPNV

o Betriebskostenersparnis im OPNV

co ) Einsparung an Umweltemissionen

;E; Betriebskostenersparnis im
sy Autoverkehr

Einsparungen bei
Unfallschaden

( b> Stadt % Braunschweig 6 10
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Methode Oog(—)o

Standardisierte Bewertung Stadt.Bahn.Plus

Bringt Braunschweig weiter!

Berechnung des Nutzen-Kosten-Indikators

* Die Baukosten fur den Ausbau der Infrastruktur der Stadtbahn werden in
dem Bewertungsverfahren bertcksichtigt.

* Sie werden buchhalterisch auf unterschiedliche Jahresraten verteilt;
Abschreibungzeitraume

@ 6 &

Erdarbeiten Bricken Gleise Haltestellen Fahrstrom-
50-100 Jahre 60-90 Jahre 30 Jahre 20 Jahre Vggs\?éﬂlrjg 9

Summe der Baukosten 200 Mio. €

(b) Stadt % Braunschweig 6 11
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Methode Oogc—)o

Standardisierte Bewertung

Bringt Braunschweig weiter!

Berechnung des Nutzen-Kosten-Indikators

* Betriebswirtschaftliche Effekte sowie volkswirtschaftliche, gesellschaftliche
und umweltbezogene Wirkungen werden monetar bewertet und den
Baukosten fir die ortsfeste Infrastruktur gegenibergestellt.

* Die Berechnung nach der Standardisierten Bewertung hat ergeben, das
das Zielnetz 2030 (Mit-Fall) mit einem Nutzen-Kosten-Indikator von 1,3

wirtschatftlich ist:

Summe Nutzen-Faktoren pro Jahr

00000
| __ Nutzen-Kosten-Indikator

fur das Zielnetz 2030 113

Baukosten pro Jahr

XY T

Stadt.Bahn.Plus.

(b) Stadt % Braunschweig 6
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Haufige Fragen

Warum wird der ,Stadttakt
Braunschweig” umgesetzt?

o
Stadt.Bahn.Plus.

Bringt Braunschweig weiter!

e b Stadt Braunschweig 6
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Fahrplan 0°§°

Stadt.Bahn.Plus.

Bringt Braunschweig weiter!

Stadttakt Braunschweig

* Alle Tram- und Hauptbuslinien
verkehren einheitlich im 15
Min-Takt.

* Mehrere Linien oder
Verstarkerfahrten bedienen
gleiche Strecken in der
Innenstadt und den
Ringgebieten =
Taktverdichtung auf 5 oder 7%
Min-Takt.

* Je kurzer die Reisezeit zur
Innenstadt, desto dichter der
Takt.

* Umverteilung von Leistung auf
nachfragestarke Abschnitte.

hi .
Braunschweger @ Stadt g Braunschweig . y
VerkehsGmbH R NGO S W0 Zweckverad
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Fahrplan OO?

Stadttakt Braunschweig Stadt.Bahn.Plus

Bringt Braunschweig weiter!

Ein Mix aus 10 und 15 Minutentakt ist betrieblich nicht sinnvoll und bietet
Fahrgéasten wenig Komfort.

Mix aus 10 und 15 Minutentakt Stadttakt Braunschweiq

Linie 1: 05, 15, 25, 35, 45, 55 Linie 1E: 00, 15, 30, 45

Linie 2: 13, 28, 43, 58 Linie 1 : 05, 20, 35, 50
Linie 2 : 10, 35, 40, 55

= 10 Fahrten in der Stunde = 12 Fahrten in der Stunde

Ein 10 Minutentakt reicht auf ausgewéahlten Streckenabschnitten im
Berufsverkehr nicht mehr aus, z. B.

 Hbf — Rathaus — TU-BS

« Ostliches Ringgebiet (Gliesmaroder Str.)

« Elbestral3e - Innenstadt

Mit dem Stadttakt Braunschweig kdnnen aul3erdem mehr Direktfahrten im
Netz angeboten werden. Leistung wird umverteilt, nicht reduziert!

15

b Stadt Braunschweig 6
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Fahrplan

Stadttakt Braunschweig

Linie A

Linie A

alle 7 1/2 Minuten

alle 15 Minuten

Abfahrt 05, 20, 35, 50

Abfahrt 12, 27, 42, 57

@

O

o
Stadt.Bahn.Plus.

Bringt Braunschweig weiter!

Linie A Linie B Linie

Linie A
Abfahrt 00, 15, 30, 45

Abfahrt 05, 20, 35, 50
Linie C
Abfahrt 10, 25, 40, 55

usINUIA § 3J[e

alle5/10
Minuten
O wN ST 9le

Linie A Linie

nnnnnnnnnnnn
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Ohne-Fall 00?_0

OPNV 2030 ohne Stadtbahnausbau
' Stadt.Bahn.Plus.

Bringt Braunschweig weiter!

Notwendige MaRnahmen, um OPNV im €— 4stait6 Fahrten

Jahr 2030 ohne Stadtbahnausbau
zukunftsfahig zu halten:

* Hauptverkehrslinien: Umstellung des / —
Stadtbahn- und Busnetzes auf den |
,Stadttakt Braunschweig* P »Ff"‘hrte:'_

12 statt 10-Fahrten

* Nachfrageorientierte Umverteilung
von Leistung

* Optimierung des Busliniennetzes in ¢ S{étt 10 Fahrten

ausgewahlten Stadtteilen; starkere ;
Orientierung der Leistungsverteilung \

) 4 statt 6 Fahrten
an der Einwohnerzahl g

Stadtbahnnetz im Ohne-Fall 2030 © OpenStreetMap-Mitwirkende

b Stadt & Braunschweig 6 17



Mit-Fall 0‘?—0

OPNV 2030 mit Stadtbahnausbau
Stadt.Bahn.Plus.

Bringt Braunschweig weiter!

* Umstellung des gesamten
Liniennetzes: neue und alte
Streckenéaste der Stadtbahn sinnvoll “ :
miteinander verkniipfen 8 Fahrten =3

4 Fahrten :

* Mdglichst viele Ziele fur die Fahrgaste
zugig und umsteigefrei erreichen

* Umstellung des Stadtbahn- und O
Busnetzes auf den ,Stadttakt 12 Fahrten &
Braunschweig* ' '

8 Fahrten

* Einflhrung von Stadtbahn-
Erganzungslinien zur Verdichtung auf

5 Min. bzw. 7 Y2 Min.-Takt
4 Fahrten

* Neuordnung des Busnhetzes, da
Busleistungen durch Stadtbahnen 8 Fahrten
ersetzt werden

4 Fahrten

Stadtbahnnetz im Mit-Fall 2030 © OpenStreetMap-Mitwirkende

b Stadt % Braunschweig 6 18
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Stadt.Bahn.Plus.

Bringt Braunschweig weiter!

Haufige Fragen

Wie werden Auswirkungen auf
die Umwelt bericksichtigt?

r— ( b) Stadt % Braunschweig 6 "
VerkehsGmbH R NGO S W0 Zweckverad
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Berucksichtigung der Umweltauswirkungen Stadt. Bahn. Plus.

Bringt Braunschweig weiter!

In allen Stufen der Planung werden die Umweltbelange geprift und
berlcksichtigt:

* Die Umweltverbande werden eingeladen, sich von Beginn an in den
Planungsworkshops einzubringen

* In den Planungsworkshops werden Gkologisch sensible Bereiche entlang der
Trassen (z. B. Wabe und Mittelriede) zur besonderen Bertcksichtigung in der
Planung herausgearbeitet

* Erarbeitung von Malinhahmen zur Vermeidung, Minimierung und
Kompensation von mdglichen Auswirkungen auf die Umwelt

* Prifung der Umweltbelange auch unter Einbeziehung externer Gutachter
(z.B. Umweltvertraglichkeitsprifung, Naturschutzrechtliche Eingriffsregelung,
Landschaftspflegerischer Begleitplan)

b Stadt % Braunschweig 6 20
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Haufige Fragen

Werden die Anwohner an den
Kosten der Stadtbahn Uber
Beitragskosten beteiligt?

od % o

Stadt.Bahn.Plus.

Bringt Braunschweig weiter!

e b Stadt Braunschweig 6
verehsmon \ NP/ WY e
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Stadt.Bahn.Plus.

Bringt Braunschweig weiter!

Stral3enausbaubeitrage

* Der Stadtbahnausbau selbst I6st keine
Stral3enausbaubeitrage aus.

* Beitrage fallen nur fir den Teil der Stral3e an,
fir den auch bei einer Erneuerung der Strale
sowieso Beitrage anfallen wirden.

* Fahrt die Stadtbahn stral3enblndig, reduzieren
sich die Kosten flr die Anlieger, da die Kosten
fur den Gleisbau nicht in die Berechnungen
einflie3en.

* Besonderheit: Trennt die Stadtbahn durch einen
besonderen Bahnkorper die Stral3e in zwei
Verkehrsanlagen, werden auch zwei
Stral3enausbaubeitragsberechnungen
durchgefihrt.

(b) Stadt % Braunschweig 6 22
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Stadt.Bahn.Plus.

Bringt Braunschweig weiter!

Haufige Fragen

Wie ergibt sich die Reihenfolge
der Stadtbahnprojekte?

R 3;:( b) Stadt % Braunschweig 6 23
[ N /7 2
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Umsetzung OO?

Zielnetz Stadtbahn 2030
Stadt.Bahn.Plus.

Bringt Braunschweig weiter!

Die Umsetzung orientiert sich am baulichen Zustand der bestehenden
Infrastruktur. Dieses Vorgehen wurde vom Fordermittelgeber LNVG in
einem ersten Gesprach grundsatzlich bestatigt.

Stufe 1:

Neubau Verlangerung nach Volkmarode-Nord
Neubau Trasse Lindenbergsiedlung und Rautheim

Stufe 2:

Neubau der Trasse Salzdahlumer Stral3e - Heidberg
Neubau der Campusbahn

Neubau der Trasse Lehndorf / Kanzlerfeld
Neubau westliche Innenstadtstrecke

~~

Zielnetz 2030 (Bewertungsergebnis 1,3)

Stufe 3:

24
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Umsetzung 009(—;
Zielnetz Stadtbahn 2030
Stadt.Bahn.Plus.

Bringt Braunschweig weiter!

Stufe 1:
Neubau Verlangerung nach Volkmarode-Nord
Neubau Trasse Lindenbergsiedlung und Rautheim

» Gleisschleifen Volkmarode und Helmstedter
Stral3e sind abgéngig und mussen dringend
saniert werden
-> keine Investition mehr in diese Anlagen

 Volkmarode ist der kirzeste
Streckenabschnitt und ist mit hoher
Wahrscheinlichkeit ztigig umsetzbar

» Bau der Strecke durch Lindenberg und
Rautheim erfolgt weitgehend auf eigenem
Gleiskorper und ist mit hoher
Wahrscheinlichkeit ztigig umsetzbar

e ( b) Stadt % Braunschweig 6 25
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Umsetzung
Zielnetz Stadtbahn 2030

Stufe 2;

Neubau der Trasse Salzdahlumer Stral3e - Heidberg
Neubau der Campusbahn

» Autobahnbriicken Dreieck BS-Sid
(Wolfenbduttler Str.) werden in den nachsten
Jahren saniert — als Ausweichstrecke muss
Salzdahlumer Str. fur den MIV frei sein

e ZukUnftige Nutzung des Anschlussgleises
zum Heizkraftwerk Mitte klart sich in den
nachsten Jahren. Das hat Auswirkungen auf
die parallel verlaufende Campusbahn.

oG

Stadt.Bahn.Plus.

Bringt Braunschweig weiter!

. ( b> Stadt % Braunschweig 6
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Umsetzung OO?

Zielnetz Stadtbahn 2030
Stadt.Bahn.Plus.

Bringt Braunschweig weiter!

Stufe 3:
Neubau der Trasse Lehndorf / Kanzlerfeld
Neubau westliche Innenstadtstrecke

Leistungsfahigkeit Gleisdreieck Schloss

HeUte... ..o e, 26 Fahrten je Stunde/Richtung
Stadttakt Braunschweig

ohne Stadtbahnerweiterungen.................... 28 Fahrten je Stunde/Richtung
Stadttakt Braunschweig mit

Realisierung Stufe 1 und 2........................ 28 Fahrten je Stunde/Richtung
Stadttakt mit Realisierung

aller Stufen ohne westliche Innenstadt......... 36 Fahrten je Stunde/Richtung

Im Baustellenfahrplan (Stobenstrafl3e 2016) wurde bereits der zukUnftige
Stadttakt mit 28 Fahrten je Stunde und Richtung erfolgreich praktiziert.
Die ersten beiden Stufen lassen sich also noch ohne westliche Innen-
stadtstrecke betriebstechnisch darstellen.

b Stadt % Braunschweig 6 27



