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Auftakt 1. Biirgerworkshop
Campusbahn/Querum

Stadt.Bahn.Plus.
Campusbahn

Bringt Braunschweig weiter!

Montag, 12.11.18, 18:30 bis 21:00 Uhr, Eintracht Stadion

Ergebnisprotokoll

Ablauf
1. BegriiRung
2. EinfUhrung und Information
— Ziele der Birgerworkshops
— Ausbauprojekt Stadt.Bahn.Plus: Aktueller Verfahrensstand
— Streckenfihrung
— Ruck- und Verstandnisfragen
3. Dialogstationen: Diskussion der Vorschlage
— Fragen, Hinweise, Einschatzungen der Teilnehmerinnen und Teilnehmer
4. Zusammenfassung
5. Ausblick und Verabschiedung

Moderation und Protokoll
Karolin Thieleking, Elena Rautland, Lisa Hitzmann, Kristina Dyck, Vasco Heitefaut (KoRiS)

Anlagen zum Protokoll
- Préasentation und Poster zum Vorschlag der Streckenfiihrung siehe www.stadt.bahn.plus.de

- Ergebnisse Dialogstationen (Fragen und Anregungen aus der Diskussion der Streckenfiihrung)

1 BegriiBung

GruBworte

[Ulrich Markurth, Oberbirgermeister Stadt Braunschweig]

[Angela Marten, Bezirksbirgermeisterin Stadtbezirk Nordstadt]

[Gerhard Stiilten, Bezirksbirgermeister Stadtbezirk Wabe-Schunter-Beberbach]

Ablauf und Teilnehmende
[Karolin Thieleking, KoRiS]
- Siehe Prasentation unter www.stadt.bahn.plus.de (Folien 3)

Im Fokus des 1. Biirgerworkshops steht zunachst, tiber Verfahren, Stand der Planungen sowie Rah-
menbedingungen zum Stadtbahnausbau zu informieren. Nach der Vorstellung eines Vorschlags zur
Streckenfiihrung kdnnen alle Teilnehmerinnen und Teilnehmer Rick- und Verstéandnisfragen stellen
und im Anschluss an Dialogstationen Fragen, Hinweise und Einschdtzungen zum Vorschlag fir die
Streckenfiihrung einbringen.
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Bringt Braunschweig weiter!

Das Ausbauprojekt Stadt.Bahn.Plus ist ein gemeinsames Vorhaben der Stadt Braunschweig und der
Braunschweiger Verkehrs-GmbH. Den Prozess der Biirgerbeteiligung begleiten das Ingenieurbiiro BM
Consult, zustandig fur fachplanerische Fragestellungen, sowie das Biro KoRiS, zustandig fur Organisa-
tion, Moderation und Dokumentation der Birgerworkshops.

Beim Empfang kénnen alle Teilnehmenden zu den Einstiegsfragen, wo sie wohnen oder ein regelma-
Riges Ziel im Einzugsgebiet haben und wie oft sie den OPNV nutzen, einen Punkt kleben:

Stadt.Bahn.Plus. = FEtwa ein Drittel der Teilnehmerinnen und
R Teilnehmer wohnen in Querum, knapp ein
il e U e R Viertel in der Nordstadt. Weitere kommen
Wohnort @ regelmiiges Zielim Einzugsbereich der Camp aus den benachbarten Stadtteilen wie
= Gliesmarode und dem gesamten Stadtge-
. s g biet Braunschweigs. Neben Anwohnerin-
e nen und Anwohnern sind Vertreterinnen
. und Vertreter der Politik, aus Vereinen

sowie Studierende der TU anwesend.
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. Y ; Teilnehmer ist das Stadtzentrum. Die ab-
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LAl o oo gebiet der Campusbahn variieren, darun-
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Eingangsfrage: Wie oft nutzen Sie den OPNV?

fast taglich: 24 mehrmals im Monat: 59 so gut wie nie: 45

= Einige Teilnehmerinnen und Teilnehmer haben bereits einen Workshop zu anderen Teilprojekten
des Stadtbahnausbaus besucht. Der (iberwiegende Teil nimmt das erste Mal an einem Blirger-
workshop teil.

2 Einfihrung und Information

Ziele der Biirgerworkshops

[Karolin Thieleking, KoRiS]

- Siehe Prasentation unter www.stadt.bahn.plus.de (Folien 4-7)

Im 1. Blirgerworkshop informieren Stadt Braunschweig und Braunschweiger Verkehrs-GmbH lber
Verfahren, Stand der Planungen sowie Rahmenbedingungen zum Stadtbahnausbau und stellen bis-
herige Ergebnisse und fachliche Bewertungen vor. Daran anknilipfend werden alle Fragen, Anregun-
gen, Einschatzungen und mogliche Verbesserungen zur vorgeschlagenen Streckenfiihrung aufge-
nommen sowie Vor- und Nachteile gesammelt. Alle Hinweise werden im Anschluss von den Projekt-
beteiligten und Planern ausgewertet, geprift und bewertet.
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An diese Ergebnisse wird in den weiteren Workshops angekniipft, um mogliche Streckenfiihrungen
aus verschiedenen Sichtweisen und Perspektiven zu bewerten, gemeinsam Lésungen fiir Konflikte zu
erarbeiten und sich auf eine mogliche Streckenfiihrung zu verstandigen. Soweit moglich sollte am
Ende ein Birgervotum fiir eine favorisierte Variante ausgesprochen werden, die moglichst viele Inte-
ressen berlcksichtigt.

Der gesamte Beteiligungsprozess wird auf www.stadt-bahn-plus.de dokumentiert. Dort besteht auch
die Moglichkeit einen Newsletter anzufordern und weitere Hinweise einzubringen.

Bewertungskriterien zur Streckenfiihrung
[Albrecht Curland, Braunschweiger Verkehrs-GmbH]
- Siehe Prasentation unter www.stadt.bahn.plus.de (Folie 9)

Der Stadtbahnausbau ist ohne Forderung nicht finanzierbar. Um mogliche Streckenfiihrungen fiir den
Stadtbahnausbau identifizieren zu kdnnen, wird daher jede Variante auf Forderwirdigkeit Gberprift.
Dies geschieht durch eine standardisierte Bewertung zur Ermittlung des Nutzen-Kosten-Indikators:
Bei der Division des Nutzens durch die jahrlichen Kosten muss das Ergebnis einen grolReren Wert als
1 ergeben. Wenn dies der Fall ist, Gberwiegt der volkswirtschaftliche Nutzen die volkswirtschaftlichen
Kosten. Ein Wert tber 1 ist ein MUSS-Kriterium fiir die Forderwiirdigkeit des Ausbauprojektes.

Zwischen den Birgerworkshops wird das Planungsbiiro zusammen mit Stadtverwaltung und Ver-
kehrs-GmbH aus den Vorschlagen des ersten Workshops Varianten fiir mogliche Streckenfiihrungen
erarbeiten. Diese werden in einem Variantenvergleich anschliefend fachlich geprift und bewertet.
Dabei sind weitere Kriterien zu berticksichtigen (siehe Prasentationsfolie).

Die Hintergriinde und Vorteile des StraRenbahnausbaus werden in einem Film prasentiert, der unter
www.stadt.bahn.plus.de verfiigbar ist.

Ausbauprojekt Stadt.Bahn.Plus: Aktueller Verfahrensstand
[Heinz-Georg Leuer, Stadtbaurat, Stadt Braunschweig]
- Siehe Prasentation unter www.stadt.bahn.plus.de (Folie 11-14)

Die Kapazititsgrenzen des OPNV sind auf einigen Streckenabschnitten in Braunschweig erreicht.
Zukiinftig wird die Zahl der OPNV-Nutzer durch den erwarteten Bevélkerungszuwachs ansteigen. Auf
die zu erwartende zusatzliche Nachfrage moéchte die Stadt Braunschweig friihzeitig reagieren und das
OPNV-Angebot ausweiten.

= 2 Im  Rahmen der Voruntersuchung
2 2013/14 sind zahlreiche Streckenfihrun-
\ gen bewertet worden. Aus 100 vorge-
B e N\ schlagenen Korridoren wurden neun Kor-
\ ridore fiir die weitere Planung betrachtet.
i~ e~ |5 QUerum yvolkmarode! - Unter anderem wurde der Anschluss Que-
“’};"Zi’;"’ d f/=ee 40Yans ) rums Uber Gliesmarode und die Querumer
s, g R e % w0+%  Str. und die Weiterfiihrung des Industrie-
e X anschlussgleises in  West-Ost-Richtung
betrachtet (Strecken 402 und 401, siehe
Abb. links zur Ubersicht alternativer Tras-
sen gemaR Ratsbeschluss vom 01.04.2014
im Detail). Im Ergebnis der Voruntersu-
chung wurde die Fihrung der Trasse in West-Ost-Richtung als besser bewertet.
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Seit Anfang 2017 liegen mit dem Zielnetz 2030 6 Korridore fiir den Stadtbahnausbau vor, diese wer-
den im weiteren Verfahren auf ihren volkswirtschaftlichen Nutzen sowie die bauliche und technische
Machbarkeit geprift und bewertet. Die Campusbahn/Querum ist in aktueller Auspriagung als neue
West-Ost-Direktverbindung im Norden Braunschweigs Teil dieses Zielnetzes. Die Streckenfiihrung
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wird vorgeschlagen, weil sie u.a. entlang der aktuellen stadtebaulichen Entwicklungsprojekte verlauft
und somit neue Siedlungen an die Stadtbahn anbindet.

Bei diesem Vorschlag zur Streckenfiihrung handelt es sich noch nicht um eine konkrete Trassenfest-
legung. Die Verwaltung ist hier — genauso wie bei den Projekten Volkmarode und Rautheim — offen
fiir Anregungen und Argumente. Alle Anregungen werden aufgenommen, eingehend bewertet und
gef. erganzende Berechnungen durchgefiihrt. Ziel aller Planungen ist es, eine stadtebaulich und ver-
kehrsplanerisch gute Linienfiihrung zu volks- und betriebswirtschaftlich vertretbaren Kosten zu erhal-
ten.

Methode Standardisierte Bewertung — Voruntersuchung
[Klaus Benscheidt, Stadt Braunschweig]
- Siehe Prasentation unter www.stadt.bahn.plus.de (Folie 16-20)

Fur die 6 Korridore des Zielnetzes 2030 des Stadtbahnausbaus wurde eine standardisierte Bewer-
tung (im Rahmen der Voruntersuchung) durchgefiihrt und ein Nutzen-Kosten-Indikator von 1,3 fir
das Zielnetz 2030 errechnet.

Der volkswirtschaftliche Nutzen wird monetar berechnet und den Kosten gegeniibergestellt. Berech-
nungsgrundlage ist das Jahr 2030 mit und ohne Stadtbahnausbau. Uberwiegen die Kosten den Nut-
zen (NKI < 1), ist eine Forderung durch den Bund und somit der Ausbau der Stadtbahn nicht moglich.

Vorschlag fiir die Streckenfiihrung
[Roland Bottcher, Stadt Braunschweig]
- Siehe Prasentation unter www.stadt.bahn.plus.de (Folie 22-32)

Der heute vorgestellte Vorschlag zur Streckenfiihrung ergibt sich aus den Ergebnissen der Vorunter-
suchungen und verspricht eine wirtschaftliche Lésung. Die Trasse verbindet den TU-Nord-, TU-Ost-
und TU-Zentralbereich und erschlieRt die vorhandenen und geplanten Baugebiete in Querum sowie
das nordliche Ringgebiet. Dadurch ergibt sich zusammen mit einer Fiihrung Gber die westliche Innen-
stadtstrecke fir die Campusbahn/Querum das hochste Fahrgastpotenzial aller untersuchten Korri-
dore. Auf der gesamten Strecke wiirde die Campusbahn/Querum heute ein Einzugsgebiet mit einer
Bewohneranzahl von 11.500 Bewohnern erschlieflen, die die Stadtbahn potenziell nutzen kdnnten.
Fiir das Jahr 2030 wird durch die geplanten Neubaugebiete im Einzugsgebiet entlang der geplanten
Streckenfiihrung mit einem Zuwachs der Bewohner auf ca. 17.700 gerechnet.

Die Strecke der Campusbahn/Querum soll von der Hamburger StraBe entlang des Industriegleises
Uber die Gleisanlage der Deutschen Bahn sowie den Fliissen Wabe und Mittelriede nach Querum
flihren und dort im Bereich Moorkamp in einer Wendeschleife enden. Fir die Diskussion und Bear-
beitung der Streckenfiihrung ist dieser Vorschlag in zwei Abschnitte geteilt:

= Abschnitt A fihrt entlang des Industrieanschlussgleises von der Hamburger StraRe tGber den Mit-
telweg bis zur BeethovenstraRe.

= Abschnitt B fiihrt von der Beethovenstralle liber die DB-Gleise und die Fliisse Wabe und Mittel-
riede die Duisburger StralRe kreuzend bis zur Wendeschleife im Bereich Moorkamp.

4 KoRiS



o

Auftakt 1. Biirgerworkshop Campusbahn/Querum: Ergebnisprotokoll Stadt.Bahn.Plus.
Sringt Braunschweig weiter
& 1B BE e pna 051 4 S e
L m esl ae > s siedling \ A Shrdenweg &
PIECES \ "~ Oher Mergesstr.  Tost. X Querum &
Rigseberastt ] eleld s, DR Seighorstt g S
@ 2y % 2 Jiekesy, s &
KV. b/ Pl k) Z &
Nibelungen ""'s/“ 5 _§ St - == =
i o c Y 5 s | R . Lderist, 22 g <
i a2 SUS B S b enRalipans & 5 e R «* Fischerkamp-
Dowesed O oo & 23 aben amp_": 2g 8 A% rodstt s .
Schul-und e = 5% siedlung) £ £ 5 5 &% 2°2 7 siedlung
: Biirgergarten piatz : S 150 Glel o B shag el % % 8
¥ 76 Z J 2 NTRELS "y 5 2 BT R
ot i e i - 2y A R hd:‘a & w3 Z e >
£ B % Wautsatekiin. ofsbaried P, &N M —— 2 s
2 {:ﬁ, Hreseewed 727 e | 2 AL oatmapess W 24 % ARG )
b Z ol Q. | &, 2 % .
4 2 i 0 f itien S atz =0
) é""w;’,,” L Wassar: / vqgfulpgé:: T e\
Eintracht-Stadion = % & Q. = [ O /// @
k8 T Ronds, 5 T oudunste. 3 g fL N/ ﬁ‘% 25 &2 3 Yoppealt
ARl & 2 e Y Rt (f % 2
oo 3% 5 R St & A A e SR R fpa o
£ 3. =% Hildeps T B ste. Y N
AN S 3 £ 5 K. of
bend Rheingd & ! ry:,::m 3 :'Y:IME:, o - siegiried 4{ ,,,,,_u.{vo\\mm&ﬂs«
= S Siegfied” 72,6 5 G, 3
1 5\5 - 2 0{;: . [m“l)kﬂmel E
Jersee N7, » \ 725 % 5 Y
:néf' A 'w;ﬁlm o “U““e'::e{:‘q e, 5
ulz { « 3
i \ (,@w“‘“q e Papp® Paph’

Handwer

7 TR
3 ? “;Péwg

mg\\i% e

K.V. Im Holzmoote

Viertel it

Wodan’ W odansit

S 84

= o

MIT . polzel- o

§ 2 N
e 2 dinektion, o

47 Braunsdiwelger
LudwigstraBe * Versorgungs AG

Techn: Klhdenhs.

Taubenstt

5
o 5 It Ao st 4, U ) Hohenbick
her- = U \ =
Ste Ly g s & Kgho-Ipstitec
& im"" 3 o A AR Sidestorsthattst 2
kel S TR 0 & 7% Kalerpiianzen)  Sx
gie- S % 4, B2 g A SN AR 2 Bundesamt
st = Pk e Elektratéchal =% g &N N (T IVebrauchersdus - o
Wing, Aot 2. - <o Opdn et % \% o8 7, u Lebensmsicherh. |
b Rebenfing fonrbit e covee 747 g 23 2% 2 o W W\ o 2 \
PR TS aaaden SLOP Hs dWisénsch. Pl 8 %, Soolanas A XX 0N Poatel = Mitt

Chancen des Vorschlages zur Streckenfiihrung sind: Eine Ost-West-Fiihrung durch den Ortsteil Que-
rum mit drei Haltestellen (in Hohe Duisburger StralRe, Bevenroder StraRe und Moorkamp) ergibt eine
sehr gute und effektive ErschlieBung fiir Querum inklusive der Neubaugebiete Holzmoor Nord und
Dibbesdorfer Str. Sid. Zugleich sichert die Strecke eine Anbindung der Neuen Nordstadt und den
Anschluss der Campus der TU (Nord + Ost). AuBerdem ist diese Strecke die einzige, die auf der ge-
samten Neubaustrecke auf einem separaten Gleiskérper unabhangig vom Kraftfahrzeugverkehr ge-
baut und betrieben werden kdnnte. Das sichert eine hohe Reisegeschwindigkeit.

Die Herausforderungen bei der Umsetzung der Trasse: Zum einen missen die Stadtbahngleise paral-
lel zum Anschlussgleis des Heizkraftwerkes Mitte in Richtung Osten realisiert werden. Eine besondere
Herausforderung ist die Querung des Landschaftsschutzgebietes Schunteraue und des Uber-
schwemmungsgebietes Wabe-Mittelriede sowie das Wasserschutzgebiet Braunschweig Nordost. Im
Rahmen des Planfeststellungsverfahrens wird die Umweltvertraglichkeit nach gesetzlichen Vorgaben
gepruft. Weiterhin soll sich die Stadtbahntrasse auch gut in die bestehende Siedlungsstruktur Que-
rums einfiigen.

Die vorliegenden und geplanten Bebauungspldane sind im Vorschlag zur Streckenfiihrung mitberick-
sichtigt.

Riick- und Verstandnisfragen

Herr Benscheidt und Frau Thieleking beantworten folgende Fragen aus dem Plenum:
?  Wie werden die Prognosen des Fahrgastpotenzials fir die Streckenfiihrung von Querum in die
Nordstadt generiert?

I Zur Ermittlung des Fahrgastpotenzials wird ein Verkehrsmodell angewendet, welches alle Ver-
kehrsarten und wichtige Wegebeziehungen berlicksichtigt. Ergdnzt durch Erfahrungswerte
kénnen so Prognosen erstellt werden, bei denen Ungenauigkeiten jedoch nicht zu vermeiden
sind.

? Gibt es fiur die Abschnitte A und B unterschiedliche Dialogstationen?

I Nein, erfahrungsgemald ist die Betrachtung des Gesamtverlaufes vorteilhafter, jede Dialogsta-
tion ist gleichermaRen aufgebaut.
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3 Dialogstationen: Diskussion der Vorschlage in Kleingruppen

Die Teilnehmerinnen und Teilnehmer teilen sich in elf zufallig zusammengesetzte Kleingruppen auf
und sammeln auf Grundlage des Vorschlags zur Streckenfiihrung Fragen, Hinweise und erste Ein-
schatzungen an den Dialogstationen, die jeweils von einem Team von zwei Personen von Stadt
Braunschweig, Braunschweiger Verkehrs-GmbH bzw. Fachplanungsbiiro betreut werden. Die Klein-
gruppen diskutieren parallel anhand folgender Fragestellungen:

=  Wo soll die neue Stadtbahnstrecke verlaufen?
= Was ist zu beachten?
= Welche Vor- und Nachteile hat der Vorschlag?

Parallel zur Diskussion an den elf Stationen werden an einer Infostation grundséatzliche Hinweise und
Fragen, u.a. zum Busergadnzungsnetz sowie den besonders zu bericksichtigenden Umweltbelangen,
erortert und aufgenommen.

- Ergebnisse der Dialogstationen siehe separate Anlage

4 Zusammenfassung
[Karolin Thieleking, KoRiS]

Die Kleingruppen haben intensiv und konstruktiv beide Abschnitte des Vorschlags zur Streckenfiih-
rung diskutiert. Es wurden die Vor- und Nachteile gesammelt und neue Ideen eingebracht. Einige
Gruppen haben die Streckenverldufe leicht verdndert oder neue Vorschlage ergédnzt. Die meisten
Stationen haben dabei die ErschlieBung neuer Baugebiete bericksichtigt, um einen hohen Fahrgast-
nutzen zu erreichen.

Insgesamt konnten an den Stationen erste Fragen der Anwohnerinnen und Anwohner bereits geklart
und Hinweise zu besonderen Betroffenheiten eingebracht werden. Andere Fragestellungen wurden
aufgenommen und sind im Prozess weiter zu untersuchen. Ebenso werden die Einschatzungen und
neuen Vorschlage zur Trassenfliihrung ausgewertet.

Die Diskussionen an den Dialogstationen lassen sich wie folgt zusammenfassen:

= Sorgen um den Natur- und Landschaftsraum und die Einbettung einer Briicke in das Landschafts-
bild wurden in fast allen Gruppen gedufert. Die Briicke tber die DB-Gleise sowie die Flisse Wabe
und Mittelriede ist auch aus Sicht der Teilnehmerinnen und Teilnehmer eine groRe Herausforde-
rung. An den Stationen wurde intensiv das ,,Fir und Wider” des Briickenbaus sowie Alternativen
diskutiert.

= Grundsatzlich sei eine Briicke nicht nur fiir den 6ffentlichen Verkehr sondern auch fiir FuRganger
und Radfahrer wiinschenswert. Fiir den 2. Blirgerworkshop wird eine Visualisierung der Briicke
angeregt, um diese Losung weiter diskutieren zu kénnen.

= Die Teilnehmenden haben sich umfangreich tber die verkehrlichen Belange entlang der Strecke
ausgetauscht, z.B. iber die Fihrung des Radverkehrs sowie die Leistungsfahigkeiten einiger Ver-
kehrsknoten wie der Schaltung der Lichtsignalanlage an der Kreuzung Bevenroder und Dibbesdor-
fer Stralle.

= Einige Gruppen haben neue Varianten bezlglich der Taktung oder andere Standorte fiir Haltestel-
len vorgeschlagen.

=  Weiteres Thema war die Streckenflihrung entlang des Anschlussgleises des Heizkraftwerkes. Hier
muss geklart werden, inwiefern ausreichend Platz fir ein Nebeneinanderfiihren der verschiede-
nen Gleise zu Verfligung steht.

Aus dem Austausch an den Dialogstationen sind verschiedene alternative Streckenfiihrungen hervor-

gegangen.

= Einige Birger setzten sich dafiir ein, dass Querum Uber die nach Volkmarode-Nord fiihrende Tras-
se angebunden werden soll. Dadurch kénne auch die geplante Wendeschleife in Gliesmarode ein-
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gespart werden. Allerdings: Ein eigener Gleiskdrper sei entlang der Querumer und Bevenroder
Strale nicht zu realisieren. Zudem sei die ErschlieBungswirkung geringer.

= Auch entlang der West-Ost-Trasse wurden Alternativen eingebracht. Fragestellungen sind u.a.: Ist
eine Fihrung der Trasse durch Pepperstieg und Essener StralRe in Querum denkbar? Kénnte die
geplante Linie auch an die Wendeschleife an der Ottenroder StraRe angebunden und die Briicke
etwas weiter nordlich gebaut werden?

5 Ausblick und Verabschiedung

[Klaus Benscheidt, Stadt Braunschweig]
- Siehe Prasentation unter www.stadt.bahn.plus.de (Folie 39-42)

Im nachsten Schritt priifen und bewerten die Projektbeteiligten und Planer die Anregungen aus dem
Auftakt-Workshop. Wie mit den Ergebnissen weiter umgegangen wird, welche Hinweise beriicksich-
tigt werden kdnnen oder wo es Schwierigkeiten gibt, stellen die Planer im 2. Workshop vor.

Von der Planung bis zum Beschluss bleibt das Vorgehen 6ffentlich und transparent. Es kann kein ge-
naues Jahr fir den Bau der Campusbahn/Querum genannt werden, da der Antrag auf Forderung und
das Planfeststellungsverfahren viel Zeit in Anspruch nehmen wird.

Der 2.Burgerworkshop fiir Campusbahn/Querum ist fiir das Frihjahr 2019 geplant.

Interessierte an weiteren Informationen und der Mitwirkung in den nachsten Biirgerworkshops kén-
nen auf der Website www.stadt-bahn-plus.de den Newsletter abonnieren.
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