Fragen und Anregungen

25.01.2017

K. Sprindt

Inwieweit wird bei Trasse der Linie 4 nach Rautheim die Brucke
der B1 mit erneuert? Oder wird eine komplett eigene Brucke fur
die Tram gebaut?

Wo befindet sich die Wendeschleife in Rautheim?

Kommentar Stadt.Bahn.Plus.

Vielen Dank fur Ihre Nachfragen. Wo und wie die Trasse die
Autobahn und die Bahntrasse quert, liegt noch nicht fest. Eine
der moglichen Varianten verlauft uber die Helmstedter Strale
und die Rautheimer Stral3e. Absehbar ist, dass die vorhandene
Bricke im Zuge der Helmstedter Stral3e (ehemalige B1) in
ihrer Breite und Tragfahigkeit die Stadtbahn nicht aufnehmen
kann. Weitere Planungen zu dieser vorhandenen Brucke und
zu moglichen neuen Brucken erfolgen im Zuge der konkreten
Trassenplanungen.

Die exakte Lage der Wendeschleife steht noch nicht fest,
sondern wird im Zuge der Detailplanungen und des Beteiligungs-
verfahrens ermittelt. Im Zuge der Aufstellung des Bebauungs-
plans »Rautheim-Sidwest« (RA20), in dem bereits eine Stadt-
bahntrasse vorgesehen ist, wurde eine Flache ostlich der
Paxmannstralde favorisiert.

25.01.2017

K. Anton

Zum Ausbau Rautheims: Die Nutzung des Gleisbettes VVerlan-
gerung »Zur Wabe« wurde zu Larm- und Lichtbelastigung der
Anwohner fuhren.

Kommentar Stadt.Bahn.Plus.

Vielen Dank fur Ihren Hinweis. Im Rahmen des Beteiligungs-
prozesses und der Detailplanung werden wir diesen Aspekt
bertcksichtigen. Grundsatzlich werden wir die zukunftigen
Stadtbahntrassen nach dem neuesten Stand der Technik

planen und bauen. Somit lassen sich Larmemissionen bereits
deutlich reduzieren. Im Rahmen des erforderlichen Planfest-
stellungsverfahrens werden auch die Larmemissionen bewertet.
Sollten diese die zulassigen Grenzwerte uberschreiten, missen
Malinahmen zum Larmschutz festgelegt werden.

25.01.2017

U. Schon
Ich wohne in der Weststral3e und kann mir keine Trassenfuhrung
auf der Stral3e vorstellen aufgrund:
— jetzt Zone 30 — verkehrsberuhigt
— jetzt enge StralRe, Wegfall von Parkplatzen?
(jetzt schon schwierig!!!)
— Lautstarke
— Teilung der Stral3e (man kann sie nicht durchfahren)

Kommentar Stadt.Bahn.Plus.

Danke fur Ihren Beitrag. Die Fuhrung des Korridors nach Raut-
heim wurde in der Presse in einigen Planen irrtumlich durch

die Weststralde statt am Westrand des Siedlungsbereiches von
Rautheim dargestellt. Die genaue Trassenfuhrung einer Stadt-
bahnstrecke nach Rautheim wird erst in einem umfangreichen
Planungsverfahren unter intensiver Beteiligung der Bevolkerung
erarbeitet. Eine FUhrung durch die Weststralde wird verkehrs-
fachlich nicht fur sinnvoll erachtet und auch im Rahmen der
Burgerworkshops nicht mehr diskutiert.

25.01.2017

A.U. u. R. Mohle

— Erhalt des 15-Minuten-Takts als Zubringer von der Haltestelle
Reitlingstral3e (Mastbruchsiedlung) zur Stadtbahnlinie 4

— Wegfall der Buslinie 412

— Empfehlung: Behinderteneinrichtung Lebenshilfe — Heinz-
Scheer-Stralde durch Verschwenken der StralSenbahngleise
DIREKT an die Stadtbahn anschliel3en. (Fihrung des Gleis-
bettes direkt tUber das Gelande Heinz-Scheer-StralRe).

— Vorteil: StraRenbahn kann die komplexe Kreuzung Helmstedter
Stralse/Braunschweiger Stralde queren.

Kommentar Stadt.Bahn.Plus.

Wir danken fur Ihren Beitrag. Die derzeitigen Planungen sehen
vor, dass die Mastbruchsiedlung mit der Haltestelle Reitling-
stralRe weiterhin durch die zwei Buslinien 452 und 730 jeweils
im 30-Min.-Takt bedient wird. Die genaue Fuhrung der Stadtbahn
wird derzeit unter Einbeziehung der Burgerinnen und Burger
erarbeitet. Sollte die Fuhrung Uber die Helmstedter Stral3e/
Rautheimer StralRe erfolgen, so ist eine Haltestelle im Bereich
der Heinz-Scheer-Stral3e vorgesehen.

Ihre Anregung zur Fuhrung der Stadtbahn direkt uber das
Gelande Heinz-Scheer-Stral3e wurde gepruft. Die baulichen
Herausforderungen zur Querung der A 39 werden nicht
minimiert und die ErschlieBungswirkung der Stadtbahn deutlich
reduziert. Aus diesem Grund wird fachlich eine Trassenfuhrung
ostlich des Neubaugebietes Heinrich-der-Lowe-Kaserne nicht
empfohlen.

25.01.2017

M. Oppermann

— Verlangerung der Linie 4 mit einem Ast nach Mascherode
durch die Lindenbergsiedlung.

— Alternativ eine Strecke vom Erfurtplatz durch die Sudstadt
uber den Welfenplatz nach Mascherode.

Kommentar Stadt.Bahn.Plus.

Vielen Dank fur Ihre VVorschlage. Eine Verlangerung der Linie 4
nach Mascherode wurde im Zuge der Wirtschaftlichkeitsunter-
suchungen ebenfalls untersucht. Diese Trasse erreichte aber
nicht die Schwelle der Wirtschaftlichkeit. Die Trasse hat den
Nachteil, dass sie die Sudstadt lediglich am Rande tangiert und
somit nur einen Teil der Bevolkerung der Stdstadt erreicht.

Ein erganzenden Busnetz musste daher zusatzlich betrieben
werden.

Die von Ihnen alternativ beschriebene Fuhrung vom Erfurtplatz
uber den Welfenplatz nach Mascherode wurde nicht untersucht.
Statt dessen hat der Rat der Stadt Braunschweig die Verwaltung
beauftragt, eine Stadtbahntrasse entlang der Salzdahlumer
Stralde in den Heidberg weiter zu planen. Eine Verbindung beider
Streckenaste wurde nach einer ersten fachlichen Bewertung
nicht die Wirtschaftlichkeit erreichen. Das begrundet sich u. a.

in der relativ geringen Bevolkerungsdichte der Sudstadt sowie
der weitgehend straRenbundigen Fuhrung aufgrund der stadte-
baulichen Struktur des Stadtteils.

25.01.2017

D. Zipf

Warum die Linie 4 nicht uber die Sudstadt, Mascherode und
Richtung Stockheim?

Kommentar Stadt.Bahn.Plus.

Vielen Dank fur Ihre Nachfrage. Eine Streckenfuhrung durch

die Sudstadt uber den Welfenplatz konnten wir bereits als
Ergebnis der 2014 abgeschlossenen 2. Bewertungsstufe

nicht mehr weiter verfolgen. Die Begrundung konnen Sie dem
Ergebnisbericht unter den Downloads des Jahres 2014 auf der
Seite www.stadt-bahn-plus.de entnehmen.

Eine Streckenfuhrung von Mascherode weiter nach Stockheim
kommt aufgrund zu geringer Fahrgaststrome auf dieser Relation
und der bestehenden Stadtbahnanbindung von Stockheim nicht
in Betracht.

11.02.2017

T. Muller

Die Studstadt und Mascherode (ca. 6600 Einwohner!) sind also
die grof3en Verlierer des Ausbaus, da auch die direkten Bus-
verbindungen in die Innenstadt eingestellt werden sollen. Dass
die Anbindungen von Volkmarode oder Rautheim wirtschaftlich
sein sollen, von der Sudstadt und Mascherode aber nicht, ist
doch vollig unglaubwurdig. Man kann sich alles so zurecht
rechnen, wie man es haben will. Eine Verlangerung der Stadt-
bahn bis nach Mascherode ist unverzichtbar. Allein schon
deshalb, weil hier 6600 Menschen leben. Anscheinend haben
diese Stadtteile keine Lobby im Stadtrat.

Kommentar Stadt.Bahn.Plus.

Danke fur Ihr Nachfassen. Im Zuge der Konzentration auf
einzelne Korridore wurde die Betrachtungstiefe der jeweiligen
Korridore naturlich auch immer genauer. Zudem kamen
Entwicklungen hinzu, die damals noch nicht bekannt waren.
So ist z. B. in der Zwischenzeit bei der ehemaligen Heinrich-
der-Lowe-Kaserne eine Trassenfreihaltung erfolgt, die sich
naturlich positiv in der Bewertung niederschlagt. Allerdings
spielen neben den Baukosten und den Fahrgastpotenzialen
unter anderem auch die Betriebskosten eine entscheidende
Rolle in der Wirtschaftlichkeitsbetrachtung. In der genaueren
Korridorbetrachtung Sudstadt—Mascherode/Rautheim hat
sich schlieBlich die Trasse nach Rautheim als wirtschaftlicher
dargestellt, vorrangig aufgrund des besser abzubildenden
erganzenden Busnetzes. Eine Stadtbahn entlang des Monche-
weges oder eine Verlangerung von Rautheim kommend wurde
nur einen geringen Anteil der Fahrgastpotenziale der Sudstadt
erschliel3en.

11.02.2017

T. Miller

In der Antwort auf die Anfrage vom 25.01.17 von D. Zipf, der
eine VVerlangerung bis Mascherode anregt, verweisen Sie auf die
Ratsvorlage vom 20.11.14. In dieser steht auf S. 4 wortwortlich:
»Eine Fuhrung nach Mascherode erreicht bei ahnlichem Auf-
wand ein etwas hoheres Fahrgastpotenzial als eine Fuhrung
nach Rautheim.« Warum also wird die Stadtbahn nicht bis
Mascherode gebaut?

Kommentar Stadt.Bahn.Plus.

Vielen Dank fur Ihr Nachfassen. In den Voruntersuchungen zur
Standardisierten Bewertung nach wird den wirtschaftlichsten
und besten Losungen fiir den OPNV gesucht. Sehr maRgeblich
ist, wie die meisten Neukunden fiir den OPNV gewonnen werden
konnen.

Dazu wird das optimale Liniennetz gesucht. In welcher Linien-
konzeption — mit und ohne Stadtbahnausbau — konnen die
meisten Fahrgaste ihre heutigen Wege besser und schneller
zurucklegen und zugleich moglichst viele Menschen zum Um-
steigen vom Auto auf den OPNV bewegt werden.

Hier zeigt sich, dass mit einer Stadtbahnfuhrung ins groRRere
Rautheim (4.700 Einwohner) hohere Potenziale gewonnen
werden, als mit einer Stadtbahnflhrung vom Lindenberg nach
Mascherode (3.800 Einwohner). Die ErschlieBungswirkung
entlang der Sudstadt fallt gering aus, weil einwohnerstarke
Areale der Studstadt um den Welfenplatz herum zu finden sind.
Der Lindenberg mit rund 1.500 Einwohnern wird in seinen
einwohnerstarken Bereichen entlang der Rautheimer Strale
erschlossen.

Die weitere Detailplanung hat somit den Ausschlag dafur
gegeben, dass am Ende der Nutzen im Verhaltnis zu den Kosten
fur den Ausbau nach Rautheim deutlich hoher ist, als der fur die
Streckenfuhrung nach Mascherode.

18.05.2017

K. Anton

Wird bei der Kostenberechnung mit einbezogen, wieviele zu-
satzliche Ampeln gebaut und betrieben werden mussen, dass
unter zwei Hochspannungsleitungen gebaut werden muss, dass
landwirtschaftliche Flache getrennt wird, dass die Wendeschleife
auf noch nicht baulich erschlossenem Gebiet liegt, was die
Verkehrsbehinderungen wahrend der Bauphase fur die A 39
bedeuten?

Kommentar Stadt.Bahn.Plus.

Vielen Dank fur lhre Fragen. Kosten fur stadtbahnbedingte
Anlagen — und somit auch Lichtsignalanlagen — sind in den
Kosten fur die Standardisierte Bewertung berucksichtigt.
Demgegenuber werden Verkehrsbehinderungen infolge von
Baumalinahmen nicht monetar bewertet. Dies ist aber bei allen
Infrastrukturprojekten, also auch beim Bau von Stralsen und
Autobahnen, der Fall, da es sich bei der Bauphase im Verhaltnis
zur Nutzungsphase um einen sehr kleinen Zeitraum handelt.
Die Unterquerung von Hochspannungsleitungen stellt fur

die Stadtbahn kein Problem dar und spielt demnach bei der
Bewertung keine Rolle. Was die Trennung bzw. Zerschneidung
von landwirtschaftlichen Flachen angeht, so ist es naturlich
das Ziel, groRe, zusammenhangende Flachen zu erhalten, und
die Strecken eher an den Rand der entsprechenden Flachen

zu legen. Dies gilt auch fur die Lage der Wendeschleife, die
ihrerseits in den kommenden Monaten unter anderem in den
Workshops mit den Burgerinnen und Burgern beraten werden
wird.

03.03.2018

T. von Kolczynski

Im Nachgang zum 2. Workshop zum Stadtbahnausbau vom
27.02.2018 mochte ich zur weiteren Planung der Strecken-
fuhrungen fur den Bereich Lindenberg/Rautheim noch zu
Bedenken geben, dass nur die Streckenvariante G.2 auf bereits
vorhandene Stral3enverlaufe bzw. vorgehaltene Ausbautrassen
im Ortsteil Lindenberg/Rautheim zuruckgreift und somit nur mit
dieser Variante weder dauerhaft negativ in ein seit fast 20 Jahren
gewachsenes und stark genutztes Naherholungsgebiet einge-
griffen noch wertvolle Anbau- und Ackerflache vernichtet wird,
wie es bei der VVerwirklichung der geplanten Streckenverlaufe der
Varianten A.O bzw. B.3 der Fall ware.

Eine negative Einflussnahme auf die Umwelt ware somit bei
Realisierung der Variante G.2 am geringsten.

Daruber hinaus ware hier — bei Nutzung bereits bestehender
StralRenverlaufe und Vorhaltetrassen — sicherlich eine schnellere
Projektverwirklichung zu erwarten als bei den Planungs-
varianten, bei denen erst Fremdflachen von Dritten angekauft
werden mussten — mit all den sich daraus fur den Erwerb
ergebenden Schwierigkeiten und Problemen.

Kommentar Stadt.Bahn.Plus.

Vielen Dank fur lhre Anregung. Ich mochte Sie gerne auf unsere
Bewertungsmatrix auf der Homepage www.stadt-bahn-plus.de
verweisen, in der die Vor- und Nachteile der einzelnen Trassen
gegenubergestellt werden. Hier finden Sie eine konkrete Gegen-
uberstellung der Trassen A.0, B.3 und G.2.

Die von Ihnen genannten Aspekte finden sie in folgenden
Rubriken der Tabelle:

— 4.1 Grunderwerb,

— 4.4 Beeintrachtigung Naherholung,

— 4.5 Trennwirkung von Quartieren sowie

— 5.1 Beeintrachtigung des Landschaftsbildes

— und 5.2 Beeintrachtigung fur Boden, Wasser, Luft, Tiere,
Pflanzen.

Im Zuge der weiteren Planung werden wir diese Aspekte und
lhre Anmerkungen gerne weiter berucksichtigen.

Q O

Stadt.Bahn.Plus.

Rautheim

Bringt Braunschweig weiter!

08.03.2018

H. Peters

Nach dem letzten Burgerworkshop werden wieder neue
Trassenvarianten fur Rautheim diskutiert. Eine Variante soll
nun uber den Moncheweg gehen und von Sud-Westen nach
Rautheim hineinfuhren. Bei dieser Variante wird aber der
gesamte Nord-Westen Rautheims entkoppelt. Wir wohnen im
Lehmweg und haben uns schon auf die mogliche Anbindung
gefreut. Somit werden wohl viele Rautheimer die Bahn nicht
nutzen konnen und weiter mit dem Auto in die Stadt fahren.
Das kann doch nicht Ziel des Strassenbahnausbaus sein.

Kommentar Stadt.Bahn.Plus.

Vielen Dank fur Ihre Ruckmeldung und die Unterstutzung des
Stadtbahnausbaus nach Rautheim. Unser Ziel ist es, Sie, die
Anwohner Lindenbergs und Rautheims, in den Planungsprozess
mit einzubeziehen und moglichst transparent unsere Arbeit im
Zuge der drei Burgerworkshops vorzustellen und zu diskutieren.
Der 1. Burgerworkshop am 04.12.2017 diente dazu, VVarianten
der Stadtverwaltung und der VVerkehrs-GmbH vorzustellen und
durch Burgervorschlage zu erganzen. Infolgedessen kamen Uber
20 Trassenvorschlage zusammen. Im Rahmen der Nachbereitung
dieses Workshops wurden die VVariantenvorschlage daher gleich-
rangig in Form einer Bewertungsmatrix (siehe Homepage www.
stadt-bahn-plus.de) bewertet. Die 6 besten Varianten wurden im
2. Burgerworkshop am 27.02.18 wieder den Burgern vorgestellt
und eingehender diskutiert (siehe Karte). Dazu zahlt auch die von
lhnen beschriebene Variante G.2, die uber den Moncheweg fuhrt.
Die Ergebnisse des 2. Workshop werden zurzeit ausgewertet.
Wir laden Sie herzlich zu unserem dritten Burgerworkshop am
14.06.2018 ein, um ein Votum fur Ihre Vorzugstrasse abzugeben.

15.03.2018

C. Miller

Wir mochten vom ostlichen Ringgebiet in das Neubaugebiet
HDL umziehen. Aufgrund des Ratsbeschlusses vom 21.02.17
haben wir in Zukunft geplant, die Stadtbahn fur unseren Weg
zur Arbeit in die Innenstadt zu nutzen. Somit konnen wir sogar
komplett auf das Auto verzichten. Eine Streckenfuhrung tber
den Moncheweg bindet das Neubaugebiet HDL aber gar nicht
direkt an. Hat man das Neubaugebiet HDL vergessen? Wir sind
eindeutig fur eine direkte Anbindung des Neubaugebiets HDL an
die Stadtbahn!

Kommentar Stadt.Bahn.Plus.

Besten Dank fir Ihren Beitrag und die Unterstutzung des
Stadtbahnausbaus nach Rautheim. Ziel der Blrgershops ist

es, die Burgerinnen und Burger der Stadt Braunschweig aktiv

in den Planungsprozess der Trassenfindung nach Rautheim
einzubinden. Die 6 besten Varianten wurden im 2. Burgerwork-
shop am 27.02.18 den Burgern vorgestellt und eingehender
diskutiert. Die Streckenfuhrung uber den Moncheweg ist einer
von mehreren Burgervorschlagen, der sich im 2. Blrgerworkshop
und in der Bewertungsmatrix durchsetzen konnte und daher
weiterverfolgt wird. Die Variante B.3 berucksichtigt weiterhin
den Anschluss des Neubaugebietes HDL an das Stadtbahnnetz.
Nutzen Sie im Rahmen des 3. Burgerworkshop am 14.06.18 die
Moglichkeit, mit uns Uber Ihre Vorzugstrasse zu diskutieren.

06.04.2018

C. Friedrich

Ich mochte mich auf diesem Wege klar fr die schnellste und
kirzeste Streckenfuhrung von Rautheim in die Innenstadt
aussprechen.

Nur so erreicht die Stadtbahn maximale Attraktivitat als Ver-
kehrsmittel und ermutigt insbesondere Autofahrer, ihr Fahrzeug
in der Garage stehen zulassen.

Mit freundlichen GruRen

Kommentar Stadt.Bahn.Plus.

Wir danken fur Ihren Beitrag. Der Aspekt »Reisezeit« ist ein
wichtiges Kriterium bei der Beurteilung der kunftigen Stadt-
bahntrasse nach Rautheim. Die Reisezeit wird sowohl bei der
Voruntersuchung nach der Methodik der Standardisierten
Bewertung, als auch bei der Gegenuberstellung der Trassen-
varianten in der Bewertungsmatrix berucksichtigt. Dennoch
stellt die Reisezeit nur einen Aspekt neben vielen weiteren,
wie der ErschlieBungswirkung oder der Anteil an besonderem
Bahnkorper, dar. Die jeweiligen \Vor- und Nachteile der Trassen
konnen Sie der Bewertungsmatrix auf unserer Homepage
www.stadt-bahn-plus.de entnehmen.

Besuchen Sie unseren dritten Burgerworkshop am 14.06.18,
um mit uns uber lhre Vorzugstrasse zu diskutieren.
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