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Trassenvarianten Campusbahn/Querum
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Beeintrachtigung 3 i sehr hoher i ' ' Reisezeit, mitllere | mittiere Reisezeit, mittlera | 5 nidnge, eine i
— ittierer Reisezeitnutzen » 1 Reisezeitnulzen i N i mittlere ' Einge, eine i trecke , &in .
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u N n - M iha y « hi
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2 Betrieb |21, Belnebskosten ____ ] _. o Kosten 13 | mittlere Kosten H ! evi.1 . |langere Strecke, evtl. 1 | [iang tzlche Haltestello im 1 |zusatziche Haltesteble im 1
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Zial: gerngar ten + 2 kurze | Spannweiten i Spannweiten. kurze ! Span T ' Spannweiten, ggf. kurze | ieh. zusétzl. + Stiitzwand Im :
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Gleise) mit kleinen 1 + 2 kurze 1 Waba) g 1 iten, keine 11 ; . 1 Stlit=wand im 1 N [
i Spannweiten I iten, kurze i Spannweiten, ¥ Spannwailen in i . atzl. " aufwendiger '
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tralIﬂ der Trasss ' trassen in den B-Planen 1 entlang der Trasse ! entlang der Trasse : trassen in den B-PiEnen | ! entlang der Trasse !
eniang [ entlang der Trasse Uw. ' ! i |entiang der Trasse i ; H
1 [ | | 1 1 N
] ] 1 1 R el ettt I3
| 1 i L ] ittt '3 |mittlers 1
N e === -======= | mitthere 1 i
! S PO . 3 [mittere =~ """ F 3 [mitilere chiigungen | ? Beeintrichtigungen 1 |Besintrichtigungen 1
____________ a1 i 1 ntrd un !
snmmjenden Al mittlere i Bee
————————————————— e 73 |hohe ngmmmtgungﬂﬂ: 2 Beeinlrichtigungen ! Besintrachtigungen H | nd . mittlerer Abstand ,
Schallund mitthere ! b | ' Abstand ! itiorer Absin ! lw. geringer Abstand}
;.2. - Beeintrdchtigungen [ thw. geringer Abstand zu 1 Abstand | mittlerer Abstand 1 ":m':;"gﬂrﬂbmnd} i (thw. geringer Abstand) d: En,,,';m vorhandener und:
ract N L] 5 i : -
lang | vorhandener Bebauung | mittlerer rAbstand) (thw. geringer Abstand) : ¢ |h?-| vorhandener und ! entlang vorhandener un I zukiinfliger Babauung
mittlerer Abstand entlang i im Bereich Griiner Ring, 1 (thw. gamg:] denerund | entlang vorhandener und , Bnki.ingigar Bebauung i zukinftiger Bebauung : {genauer Abstand zur !
vorhandener und ' tla ' entlang vorhan ' inftiger Bebauung ! Zu i enauer Abstand zur ! .
nsonsten enllang 1 o e B bauung ! mku“m ] uer Abstand zur (@ . Eﬂh‘-ﬂu“ng ist noch zu i
zukiinftiger Bebauung  ,  |a d ! |aukinftiger Be [ Abstand zur , |(genauer At i |Bebauungistnochzu | - !
1 vorhandeaner un ) d zur (genauver N ng st noch zu ] N 1 kliren i
(genauer M_:-Elﬂ"';‘ o zukiinfliger Bebauung in | [9“"““";"";1“::“ a | |Bebauung ist noch zu . :g;an”}" 9 ' |kiren) : ) :
Bebauung ist no ' mittheram Abstand : Bebauung : kidren) N i ! i
kwmn} : {gﬂl’lﬂuar Abstand zur i mmn] 1 ] : : :
] i ]
' Bebauung ist noch zu | X . | i i
] . 1 1 1 L 1 1
kldren) R -
i ' : H S D :—3'---“"“‘5,;""'_ HE
1 1 i g 1 _a‘ ] mittlere ! 1
1 [ L " 1 1 Beeintrdchtigungen i
U i"3- gernge """ "4 |geringe 4 ::::-amﬂg ungen i  [Beeintrachtigungen : :
------------------ 4" [hohe Beeintrachtigungen Beeintrdchligungen ! | ) iner Briicke mit
4.3 Bauzett geringe P4 [rere® | [Beeintrgcnigungen | : einerBricke mit | [Bau einer Briicke und :::vg:l:i;ar Geometrie 1
- = L] ]
Beeintrdchtigungen Beeintrichtigungen : Bau mehrerer Briicken | . iicke und . Bau einer Briicke und ' Bau iger Gaometria 1 der Dammbauwerke, vsl. i und der Dammbauwerke, |
i Leftungsarbeiten Briick ; und Erweiterung der | Baunt;mﬂf :am werke, gaf. | der Dammbauwerke, ggf. , aud der Eﬂl‘r‘lﬂbﬂumlﬂ.ﬂ. i Umbau Bﬂmhw‘;ﬂ:“uﬂ " vsl, Umbau ‘
o Bau mehrerer Bricken | f. 1 |der Dammbau Pkl Hochdmuck- ' un 1 |und Wendeschle ' ' d
- Briicke Darmwrbauwarke, gaf. chdruck- | |Verlegung ' (. Verlagu Beethovenstrae und
- straBenbiindige Fiihrung g“ E'h"‘a“““w'“r:g der Umbau der Bevenroder | :Qs“ﬁﬂ::g ::llang der , |gasleitung ““;:'"%:ar " ﬁﬂmmﬁqﬁmmu : ‘:“W“"’:;rﬁgrm i |Wendeschieife X
mim J i ichen rier Stra ' notwendig, ggl. i 1
i ai Strale in Teilbere - Strafe ’ Dibbesdo ' lang der Dibbesdorer Ottenroder Stralle
Erweiterungsbau fir ein ' X 1 Dibbesdorfer i dig, gréflentells | entlang d i Veregung Hochdruck- i
. sowie Umbau 1 d lktenteis | notweandig, X 1l Stralte notwendig, 1 d 1 notwendig, ggf. [
Regenrickhaltebecken | Kreuzungsberaich 1 notwendig, gro i aber keine Beeinflussung | ra i gasleitung entlang der | druck-
. keine | I Veregung Hoch i
erordedich, ggf. L ! 1 |aberkeine Beeinflussung | Varkehm v |groBteils Dibbesdorfer Straie ¢
Querumer Stralle 1 Verkehra " anderer i Beeinflussung anderer | i gasleitung entlang der |
Veriegung Hochdruck- | der Strale, ggf. +  |anderer Ve ! |wahrend der Bauzeit | - i |notwendig, groBiteils Strafie i
der 1+  |Bevenrode ' ' hrend der Bauzeit | v |Verkehre wihrend der | ; : o ! |Dibbesdorfer Stral i
gasleltung aniiang | |vedegung Hochdruck- | |wahre . . : |  |keine Beeinflussung | ig, grofteils
otwendig, g !
Dibbesdorfer Strake 1 lang der 1 X i Bauzeit i nderer Verkehre 1 nol ! 1
1 ESIIB“U“Q entiang ] a . i kaine Bﬂeinm“ung i
Aoteendl. gm%ﬁ:mkn . gﬁb@“mr Strate : : : | wahrend der Bauzeit | anderer Verkehre !
aber keine Beeinflussy o notwendig, . : H : : wihrend der Bauzeit |
anderer Verkehne ) i Beeinflussung anderer | X . : ' I
wihrend der Bauze | Verkehre wahrend der | \ : i ! :
] . ] i ] L T==
1 |Bauzeit : y L T Trrattiors Tram witkung 4 3
: : 9 I 15 ok g ™ 15 Tl Tannng 3 |mers Trem :
N " 3 Trtore Trennwikung | 3 | mittlere Trennwirkung $ 2 * i ; entlang des !
----------- ST ':- 3 'haﬁe"l'—m-nﬂwih-lﬂﬂ : 2 |mittiere Tre : : des | entlang des 1 Meubaugebiets :
4.4 Trennwikung von ~~ |mitllere Trennwirkung ! ' g ' |entlang des ' ﬁ:ﬁgﬂgahms ! |Neubaugebiets e + |Nonssiadt des Bereichs. |
« ! 1 ng des 1 . ichs 1 ! i
Quartieran : entlang des ! :mnﬂama;:] abials I Neubaugebiets ' Mordstadt, des Bereichs Nordstadt, des ?:,Tnd ! zw. Campus Mord und |
(fehlende Neubas dﬂ:dals ; Neubaugebiels ; Nord lagt des Bereichs | Nordstadl, des 52 d o zw. Campus Nord und | o Cal'l';uS::? I-lolzrmor: Ost, im Bereich Holzmoor-!
Neubauge Bereichs stadl, Campus Mord un ! - . A Ost, im Bere '. '
Querungsmbglichkeitan ichs Mordstadt, des i us Nord und W, | o Ost, im Bereich Holzmoor: ' Mord und der 1
. Mordstadt, des Bere ' Mard und 1 zw. Camp | Ost, im Bereich Holzmoor-| . ! Mord und der 1 Re i
Gleistrasse) dund zw. Campus i im Bereich Holzmoor-, . ' Mord und der | fe ' Dibbesdorfer Stra i
zw. Campus No 1 | ich des Ost, im d der ! |Dibbesdorfer Stra '
. i MaGr- Ost, im Bereich ! d ! Nord un ' Dibbesdorfer Stralke durch besonderen !
Ost, im Bereich Holz ! a{idl ' Mord und der i der Stralle ' H durch besondenen ' i T i
' Freizeitweges . i Strafle ' Dibbesdo ' reh besonderen | X i Bahnktmer, die Trasse |
Mord und der i " Dibbesdorfer besonderan du ; i Bahnkgmer, die Trasse | . : '
Griiner Ring, ewvtl. ! deran ' durch beso i hnkdrper, die Trasse | . kann im Bereich von
Dibbesdorfer Siralle : Be und " durch beson 1 er, die Trasse Bal ' 5 kann im Bereich von 1 wchart !
Bevenroder Stra i i Trasse Bahnkémer, . im Bengich von | N i Knotenpunkten gesicher |
sonderen . Bahnkémer, die Tra ) : kann im Be ) n gesichert
;:::J‘;:W, die Trasse der mbnasdt:;fﬂ" Strafte ' kann im Bereich von : mnr:;npﬁ:lﬂ'ﬂh ;:mn- hert " Knatenpunkten gesicher | ::mr:lpuﬂ’ﬂjzn g : gequer werden .
v ndenen = Knolan kten ] i
kann im Bersich von | g:ﬁ:kg‘:::r. die Trasse 1 [Knotenpunkten gesichen : gequert werden + [geauert werden i i :
Knatenpunktan gesichert ; kann im Bereich von : gequert werden : : i I :
gequer werden g Knotenpunken gesichert ! : ' : : ,
i |gequert werden : l ; | : : =
] ] 1 1 + 1
L B0% 1
: : | T 60% 12 — — chtigung | 2
] ] = = T in 1] ]
' ' 9 e AL il ' intchtigung | 2 |hohe Beeintrachtigung | 2 |hohe Beei .
70% 14 Lk : 2 |hohe Beeintrachtigung ' 2 |hohe Beeintrachtigung { X H
- i igun ’ ' da neues
Summe Anlieger : . T4 [gemge Deehirichigung ! 4 [hohe Beeinlrachtigung i ' ! da neues ) , Briickenbauwerk im ,
- - eringe Beeintrichtigung 9 ! ' da neues ] i lickenbauwerk im
5.1 Beeintrichligung des  |gering ! ! ! da neues ' lckenbauwerk im Bri ! Bereich des Landschafts-
5. Aligemein- | 5. iid " nveraufim | |da neues : | |Brickenbauwerkim |  |Briicken fis-}  |Bereich des Landschafts-) lotes (Schutz !
heit Landschafisbildes da Trassenvedaufim 0 |da Tﬁ: Landschafts-i  |Briickenbauwerk im '\ |Bereich des Landschafts-!  |Bereich des uandz:;l'ﬂlz i schutzgebietes (Schutz | mwgzt::ha:mmms} i
3 . Berei es Landschafts- " schutzgebistes (Schu | H des Lan al
Bereich des Landschafts ! Schutz " Beraich des 1 bietes (Schutz des Landschafisbides) . 1
schutzgebietes { ! ietes (Schutz 1 schulzgebie ' |des Landschaftsbildes) | ' Sichtachsen i
schutzgebietes (Schutz | ides) 1 [schutzgebietes . Landschaftsbides) | as ! |sichtachsen ' licher 1
des Landschafisbi chaftsbildes) des Lan ichtachsen i ! |beeintrichtigt, resticher !
des Landschafisbildes) ! hendem - des Landscha ' Sichtachsen 1 Sichtact r beeintrichtigt, restlicher : Hauf !
auf bestehendem icher | E:'mms{:umm. restlicher | smam;er;]  restichar | beeintrichtigt, resticher | :‘“"‘““:‘;‘ﬁ:&m "1 [ressenveraut : Ism“sgn:“h i
Dammbauwerk, restlicher i uf ! beeintréchligt, re i Trassenverauf ' Trassen i liberwiegend in ! erwie waum |
Trssenvartauf . T:;agﬂn:i:gend in : Trassenverauf | ﬂ:!miagand in  |aberwiegend Ir;lmum { bebautem Stadtraum | bebautem Stad H
uberwegend in C L bautem Stadtraum | |dberwiegend in i |bebautem Stadtraum | |bebautem Sta | ' :
bebautem Stadiraum ' beba ! bebautem Stadtraum ' 1 i - ': """ he B "ﬁl;iia;tial:n;i' ':- 2]
1 [ i R P o el Foplapgions 2 |hohe Beei
: : {5 ohs Baonidchigung | 2 [iohe Gosiichiging | 3" vohe BebiriEhpany : ke
' il Rarieled—Sadeiiri-fird i hohe Beein | . . ' ine Ausgleichs g
B intrachligung 1 3 ' ) da eine Ausg
--------- Tilere Beeintréchtiauns 13 |mitiere Beeinlrichligung 1+ 3 |mittlere Bee ' ) ! ine Ausgleichsflache | da eine Ausgleichsfiache : fiir den Bau der !
5.2 Beeintrach I-l-ﬂu‘"ﬂﬂ“ far - |mittlere Beeintrachtigung K : leichsfliche : da eine Ausgleichsfiache : fﬂa :meaau dar | fir don Bau der ! Wendeschleife betroffen
. , ) _ ine A rden ;
Boden, Wasser, Luf, Tiers, da eine Ausgleichsfiiche | |da Ausgleichsflachen far ; ﬂ?,ﬁf: B::gdar | forden Ba:i':: Lal offen | |Wendeschieife betroffen | rs’xﬂh“ betroffen ist, starke '
a 1 Wendea- i 1 Wendesch I 1 5 1 en an 1
Pflanzen den Bau der leife betroffen ist, starke | Verdnderung
fiir den Bau der ! ) 1 Wendesch i e ¥ s Verandenungen an i 1
i ' schleife und der Trasse | ngenan | ist, sla . randerungen an i ' trassenbegleitenden .
Wendeschleife betroffen i ' ist, Verandemunge ngen an e { trassenbegleitenden . .
im Bereich des en ! Veranderung i begleitenden | natumahen
ist, ansonsten fihren nur : et adl ' trassenbegleitend i baqlaltendan ¥ trassen natumahen ! § . 1
: Freizeitwegs sidl. ' 1 |trassenbeg ' hen ! ’ ! |BictopiéEchen (u. a. i
en tumahen natumahe i : u. a. otop
geringe Veranderungen Griiner Ring betroffen 1+ |na | |natumahen ' - Biotopfiachen (u. ' fihrenzu 1
. .a. chen (u. a. i m ' Gehdlzen) fiihren i
an trassenbegleitenden 1 ? fohren Biotopfliachen (u. a | iotopflachen (u. a. ' Biotopfid Gehélzen) fihren zu i bei
sind, ansonsten fi i . filhren zu ! Biotop ' hélzan) fihren zu H - P Beeintrdchtigungen bei
Griinflachen (u. a. ' : ' |Gehbizen)fi Co hétzen)fihrenzu  ,  |Gehblzen) f i | |Beeintrichtigungen bei , nzan, !
Gehblzen) zu o :I::::;:f;gan an | |Beeintrichtigungen bei : ihhﬁmﬂgungan bei ! Baantrad';?;:rg:" bel Tieren u. Pflanzen, ! Efr:;:u?ﬁ Flichen |
agg‘.-.trﬁmhguﬂﬂﬁ“ bei i trassenbegleitenden : Tieren u. Pllanzen : Tieran u. Planzen ' E:;Br;al:ung von Fiachen | Oberbauung von F'imﬂn: mit Sandmagerasen !
Tieren u. Pllanze ! Griinflachen (u. a. ! : ; mit Sandmagermrasen i it Sandmagemsse i H
1 Gehdlzen) zu i ' : i i '
t  |Beeintrachtigungen bei : ' : l i
L Tieren u. Pflanzen 1 | i : : :
1 1 N R A R A T
[ S-S p— intrachiigung | 3
! : : I intrchtigung | 2 |miltlere Beeintrdchtigung | 3 |mittlere Beeintrachligung .
! R 1”3 “[mitlore Besintaohtigung + 3 |milters Beeini@entigung : : Sngebiicks |
----------------- intrachtigun ' Dk da Fu nge
------- = == ':' £ h'ﬁg'ﬂaahtrimtig'-lﬂﬂ { 2 |mktiere Baein toung 1 u rhricke : da Fussgangerb " : . za:trah dbear :
________ imang "~ [mittle Beeintrachtigung ' 3 o ! . licke ! da Fussgéngerbrl |strafie lbar Sparg
5.3a Beeintrachtigung © : tbri ; da Fussgangerbricke | |da F"mﬁ"gar;;“ r | |Spargelstratie iber { o |Spare s:ag-d betroffen 1 |Eisenbahn evt. betroffen '
Kubegblor Denkenslectuns) | getbricke | |da Fussgangerbriicke ! S e o | | o e | |t e o | |Eisenbahn ewt : :
o e fe iiber ' Spangelstraia ibar : isenbahn evt, betroffen | Eisenbahn evt. . ' ' '
Spargeista ffen | Eisenbahn ewvt. betroffen | Eise ! ' i ' 1
Eisenbahn evt. betro { und ehem. Bahnhof : ! , i : i
! Glesmarode der ehem, | | . i I U B .o
; Schuntertalbahn i | J"_ [ | 3 |miltlers Integrierbarkeit 1 3 |mittiers Integnerbarkeit !
1 [petofien A i~ [mitlere intogrerbarer 13 mitere integrerbarkei : : imBorsiol; |
R 8 [ritte Ietan rabarkeit ] - 1 Eingriffe im Bereich: i
_______________ ket ' 2 |gute Integ ! i . fiffe im Bereich: .
=3 Intearamamel n It mittlere Integrierbarkeit i 3 [schlechte Integrierba ' : riffe im Berneich: , Eingriffe im Beraich: | _E:ngtlansi des Anschiuss- ! - entlang des Anschiuss :
5.3 Integrierbarkeit ' ' |Eingriffe im Bereich:  |Eing luss- 1 |-entlang des Anschluss- | HKW ' gleises HKW :
Stadtraume Eingriffe im Baraich: : Elngriffe im Bamit.l'l:.“| ' entlang des Anschiuss- 1 - enlhng::;ﬁnad'l ugs- | gleises HKW | g:is:sa Nord | - Campus Nord . :
n - 55- 1 = 1 Bas ] - mpu riff du
-entlang des Anschiuss- | HKW gle -Campus Nord u. Ost | . i {mittlerer Eing '
-entlang des Anschluss- | gleises ' -Campus Mord u, Ost 1 mp i (mittierer Eingriff durch ! 4 '
gleises HKW 1 s Ost ' mpu i (mittlerer Eingriff durch ! . Briickendamm
gleises HKW i |- campus ost N i ' mittierer Eingrif durch | . Brickendamm | Wy
' - Campus ' Eingriff) " { ' Briickendamm / | ' Rampenbauwe '
- Campus Ost N (gefnger Eing lckendamm | i Rampenbauwerk) ' ™
(mittlerer Eingriff) ' (mittiersr Elng"ﬂ-::} : | o nbauwerk) : Rampenbauwerk) | |-Beethovenstrate tw. 1 |- Beethovenstratie i
: - FI'Q‘IZE'.'I\'Q.'Q sadl. ' i Rampe ! f ' '
i Griiner Ring . \ ! i [ it
i (starker Eingriff) 1 i L bechazcs=s intrchtigung ' 3 mitthera Beeintrachligung |
JE R == i mittlere Beeintréchtigung
E T I ' S lsehrhone ~ """ 1" [hohe Beeinirachtigung ! ? E da Kieingaren entlang :
—————— T 1.0 & j i L
L e e hohe Baeintréchtigung - ' i n entlang a
_________ igung  |mittlere Beeintrdchtigung 1 3 |hohe Beeintrachtigung 2 y  |Beeintrichtigung i |da Kieingarten entiang ! :::.:::E:ﬂ;am i |des neuen Damm- ,
5.4 Beeintrachligung ‘ . ang 1 da Kleingaren enllang \ ingénen entlang | des neuen Damm- ! bauwerks gering : bauwsrks garing '
Naherhelung ingérten entlang 1 |da Kleingérten entlang 1 des neuen Damm- i |daKieing i |bauwerks stark betroffen, | leichzeitig ! |betroffen, gleichzeitg !
(Spielplatz, Zerschneidung :E Klelmgandm“ ! des vorhandenen ! bauwerks betroffen ! des neuen D?:;“-uuﬁnn 7 gleichzeitig Mglichkeit | hnm::g:d;' : Miglichkeit der '
- 83 vo 1 rks ' - ! | ywerks stark be o o Magl 3 nahen
Grinilichen) Dammbauwerks " | E:mmﬁ:umalbauuﬂﬂ ‘ Pﬂﬂg“mcrh:ﬂ;:%mn : bamgaﬂaaha des BUND i ':I?r Uﬂ::::;:gazgfdiﬂ : Verknipfung des "ah:£ ' Eﬂ;ﬂ,ﬂ"g:ﬁm die |
betroffen, gleichzeitig ' Gdl, 1 langier, gleichz i iert, gleichzeitig ngg i Ringgleisweges (ber 1 ! ) 1
' des Freizeitweges sidl. ! Salichkeit der i thw. tangiert, g ' Briicke mit wastl 1 ' Brilcke mit westl, 1
Méglichkeit der ' . ina" i Maglichke lichkeit dar ' Briicke mit westl, i '
- Griiner Ring des L |Meg ' wegenetz Radwegenetz
Verknipfung des i == Wagfall ainer ' Verkniipfung des ! Verkniipfung des ' Rad der ! Radwegenetz . => Erweiterung der b
s Uber die leiswages dber die => Erwaitaning Erwe
Ringgleiswege " ' affentliche Grimflache | :ﬂﬁ, it wastl ' Ringgleisweges Gber die | Naherholungsfunktion ! = Etwai:ﬂmﬂ?u d::trbn : Naherholungsfunktion 1
Briicke mit westl, ! : ! il it westl. ! Maherhalngsiun n
Radwegenatz ; f“kf"anhg;w:wmng ; Radwegenelz : Briicke "L":mz ' nach Westen gegeben | nach Westen gegeben | nach Westen gegebe '
=> Erweiterung der 1 |Uberdriicher P I Erweiterung der | R“d““.ﬂ aring der : : : !
SO ot e cconc bR e e A | . :
erkni |
nach Westen gegeben | Ringgleisweges iberdie ,  |nach Westen gegeben i |nach Westen gegeben : ! : .
1
i |ericke mit west, : : ' i ' ‘
i |Radwegenetz ' ; : i : :
1 == miglicherwaise i ! P | : !
1 : ' i !
¥ Erweiterung der i ' ' ] ] i
ktion !
N i Weston gegeben | l : : i !
1 na i L o 1
' ' : A i 52% 13 2% -
‘ . I m HET 48% 12 inbarung , 1
! L T 44 ' . v 1 |Kreuzungsvere
: 52% : 13 56% o 14 Zungsvereinbarung | 1 Kmuzur_]gml'ﬂi'lhamng : erfoderich :
B4% , 16 1 1 |Kreuzungsvereinbarung ; 1 |Kreu g i erfoderdich i N
I durino ARge el nheit ! |Kreuzungsvereinbaruing | 1 |Kmeuzungsvereinbarung | 1 |Kreuzungs 1 |erfoderich : t |kreuzung der DB-Gleise !
re 1 | ! e ! reuzy 1
Kreuzungsvereinbarung ! erfoderdich e | reuzung der DB-Gleise ! u
6.1 Kreuzungsversinbarung erfoderich ! erfoderich ; o Kreuzung der DB-Gleise ‘ Kreuzung der DB-Gleise ! :ﬁ Brilckenbauwerk ! mit Elmdmnbﬂl-l:fn"‘ und H
oe et : Kreuzung der DB-Gleise : Krevzung darﬂﬁ-?kleﬁﬁ : it ;rﬂﬂmnham* : e Bﬁ'&ﬁ:"ﬁ:;ﬂ:‘; und | méglich, Beurteung und | gﬁgllﬁ‘ﬂzﬂ:?ﬂmli ;
. . h ; &
Krauzung der DB-Gleise : - i i mit Brilckenbauwe 1 Beurteilung und 1 mig b | L . 1 Genehmigung erst in ' en h 1
- mit Briickenbauwe i h ilung und 1 midglich, g ' hmigung erst in | i spaterer Planungsphase |
mit Brickenbauwerk ' ) dung und maglich, Beurei : X hmigung erst in . Genehmig i spaterer Planungsphase | T .t i
méglich, Beurtslung und | hmigung erstin | [Genehmig 1 |spaterer Planungsphase | oy ; i |mgiich (abhéingig von
méglich, Beurtelung und . st in Genehmigung terer Planungsphase P . ! |méglich (abhangig von ! -
h : Genehmigung e ' Planungsphase | spéterer - ' dglich (abhangig von Sichtweiten, Signa !
Genehmigung erstin hase |  [spéterer Planung l 5 bhangigvon ,  |mog | |sichtweiten, Signal- | '
spaterer Planungsphase | |spaterer ma"ﬁ““’?‘.‘ian i |moglich (abhangigvon | |r Whmn Sr,:n'ﬂl. ) |Sichtweltan, Signal-  { standonen Uaw) ! |standorten usw.) :
méglich (abhdngig von Smbdﬂm é::hsggn‘gl- ' Sichtweiten, Signal- : xnduﬂen ;_,aw} H standorten usw.) i . !
" " [} i Rl
Sichtweiten, Signal- : i |standorten usw.) [ i N LON S "o
dorten usw.) i ' L mutlich keine
standorten usw.) A ' T 1”5 Jvemmutich keine ™~~~ 1§ Tvemmutiicn keine V8 “gmimngan ‘
N B et el e R ettatater 1" § | vermutlich keine ! e ngen ! Abstimmungen ! notwendig i
--------- " 5" [Bevenroder Siraie st ~ 1" 3 "[vermatich keine ! timmungen 1 |Abstimmung i |notwendig ; H
_________________ tlich keine : 5 |Bevenroder u o N Abstimmungen | Abs ) ' notwendig { : !
6.2 Abstimmung vermmu naen i Urmieitungsstrecke fir die 1 otwendig : notwendig : ! ! '
Landesstraienbehdrde  [Abstimmung ' |Autobahnen, I L | : | ' '
notwendig i |Einschrankungen bei ' ! : | : :
! |straBenbiindigem : ! ' | : i
i Bahnkérper erwa |_'t!l- . : : i ' i
i |Abstimmungen mit : ! ' i R Y P )
1 |NLSIBV notwendig i l N HRr I i 1 3 |mittel H
1 i L (i ety L] ] ]
e ey ol 3 [mittel ]
i L | 1 : 1
----------------- 3 |mittel ' i mittlerer bis groler
----------------- r 2 [hoch P 2 I . ' rittierer bis groBer E mittlerer bis g;:ﬁn mm: Abstand der Stitzen zum,
---------- ) " 1
63 Folgekosten DB AG  fhoch : | |merrbigroter | [miereris FStiten zumi [Abstand der Stitzen zum! Glo, kuzo Sporzaten | (G, kuze Sparzeten
(Gleisspemung, geringer Abstand der | geringer Absl;.:;:s d::;f . Abstand der Stitzen zum! gt:;r::; ;:r —r— Gleis, kurze Spenzeiten ! :ganﬂl-l.lﬂl Umfang kann | {genauer u:'riarlsl kann '
Gnmmgunp~ " i zum Gleis, ggf. ! Stitzen zum PEE Glals, kurze Spemzeiten | an (genauer Umfang kann ainer i arst nach alner i
Montageméglichkeit) g‘:‘i‘j’: Sperrzeiten ! |angers Spenzeiten ' (genaver Umfang kann ! |igenauer U:ﬂ;ﬂu ka ' |arst nach einer { al's:a :{'!::ﬂn Planung 1 |detailierten Planung !
ti'ﬂndia (genauer i notwendig (genauer o erst nach einar | erst nach e Bianun 1 detailierten Planung ! de n) : erfolgen) i
E:“'““g kann erstnach 1 [Unfang tﬁ?:n?a'f ML [dctomern Planung ! if:ﬂ“;:nf nrianung erfolgen) i |erolge ' :
. ' giner de [ 1 1 T
einer detaillierten ! |Planung erolgn) i |erfolgen) : ' | 5 §0% ' 9
Planung erfolgen) i : : - 60% [ 60%
' s g 60% A Summe A7| 70
L G 80% . Summe A6| 72
'8 0% : Summe A5| 70
33% . Summe A<4| 74 2 SN
Summe Vertrige &1 Summe A-3| 80 rang| 5 Rang|
Summe A-1| 78 Summe A-2 s v
115 Rang| T mmﬁ
Rang| 2 v v
Gewidhit fiir die Diskussion v

“
iy -P nen wird als Bﬂﬁb&llﬂ bewerte
E

BSVG %%

o

Stadt

Braunschweig

=

=2 REGIONALVERBAND

GroBraum Braunschweig

www.stadt-bahn-plus.de

Bahn.Plus.



