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Ziel: geringe Investkosten

3.2. Fulb~/Radverkehr

Ziel: neue schnelers

zusalziiche Haltestelle,
Umbau der
Wendeschleife
Ottenroder Stralie
miglicherweise
notwendig

Anbindung durch
Mitfihren entlang der
MNeubautrasse, Anschluss
an bestehende Geh- und

zusétzliche Haltestelle
und Weiche an der
Kreuzung Siegfredstrabe
| Hamburger Strafle,
straftenbindiger
Bahnkdmper entlang des
Bienroder Wegs, Umbau
der Kreuzungen
Bienroder Weg /
Siegfriedstrale und
Siegfredstrate /
Hamburger Strafie
notwendig

3 |Anbindung durch

Mitfiihren entlang der
Meubautrasse, Anschluss !
an bestehende Geh-und !

L L L L L L T T

Stand 01.07.2019
Trassenvarianten Campusbahn
Zielgruppe Bewertungskriterien
Legende:
1 = sahr starke Beeintrachtigung
2 = starke Beeintrachtigung
3 = mittlens | makige
Beeintrachtigung
4 = geringe Beeintrichtigung
5 = gehr geringe | keine \
Besintrachtigung + ) L e/ - .
1. Fahrgast |1.1. Reisezeit hoher Reisezeitnutzen E 4 |gernger Rniuzullnutzani 2 |mittlerer Reisezeitnutzen | 3
Zial: kurze Relsazait {+) Keine i {-) Reisezeit fiir Fahrgéste {+) Keine
(abhangig von Reisezeitverddngenng an zum Nibelungenplatz und i Reisezeitverddngerung an
Streckenlange, Kurvigkeit, |Bestandshakestellen. i |Burgundenplatz i |Bestandshatestelen.
Konflikte an Knotenpunkten) |(+) Zusitzliches Angebot ! verdngen sich. ! (-} Stadtbahnbedienung

an der Haltestella : {-) Geringera ! Streckenast Ri. Radekint

Ottenroder Stralle. aber 1 Fahrenhéufiokeit an den ! enfallt vorerst

(Bewertung basiert auf {Bewerung basiert auf  + (Bewertung basiert auf

Linienfilhrung ! Linienfihnng ' Linienfilhrung

Linie 2: unverandert, ! Linig 2: Hamb, Str - ' Linie 2: unverandert,

Linke 4: Hamb. Sir - ! Bienroder Wag - : Linke 4: Hamb. Sir -

Bienroder Weg - : Siegfriedstr. - Stadion, | Bienroder Weg -

Ottenroder Str.) ! Linie 4: unverdndert) : Beethovenstr.)

Kurvigheit: ' Kurvig keit; ' Kurvigheit:

* mittlere Kurvigkeit, ' « gerninge Kurvighkeit, ' » gernge Kurvigkeit

« enge Radien bei . = enge Radien bei :

Liickenschluss . Lickenschluss zum : Konfliktipunkte:

zum Bestand . Bestand : » Abzweigung in Hihe
i : HIEWY
Konfliktpunkte: E Konfliktpunkie: E Hamburger Stralke
= Abzweig in Hohe HKW = Abzweig in Hahe HKW/ * Querung Bienroder
Hamburger Strale : Hamburger Strale : Wag
* Querung Bienroder ! = Einschleifung in :
Weg ! Blenroder Weg :
' + Bienroder Weg [/ '
' Siegfriedstrale '
' + Siegfriedstralie / '
E Hamburger Stralie E
1.2, Umsteigen / Werknipfungsméglichkeit HY' varlmﬁpfungmﬁgid'mait‘: 4 |Verknipfungsméiglichkeit | 4
Verkniipfung mit dem Bus  |am Bienroder Weg mit | am Bienroder Weg mit & am Bienroder Weg mit

Buslinien die i Buskinien die i Buslinien die
Zial: optimaler Umstieg / Stadtbereiche aulerhalb E Stadtbereiche aullerhalb E Stadibereiche aulterhalb
Verknlipfung mit dem Bus  |des Sladtbahnausbau- : des Stadtbahnausbau- : des Stadtbahnausbau-

komidors bedienen : komidors bedienen : komidors bedienen
....................... moglch o _...fmegleh L meglieh .
1.3, Erschlieungswirkung  |sehr gute 15 |gute i 4 |sehrgute 5
gewichtet nach Potenzialen |Erschiiefungswikung E Erschliefungswirkung E Erschlie Bungswirkung
Ziel: oplimale fiir die Wohnbebauung 1 [fir die Wohnbebauung +  [fiir die Wohnbebauung
Erschlie Bungswirkung einschiieBlich der ! einschliellich der ' einschiieBlich der
entlang des Streckenveraufs|Neubaugebiete in der Neubaugebiete in der  + Meubaugebiete in der

MNordstadt, Campus MNord : Mordstadt, Campus Nord, : MNordstadt, Campus MNord

und Campus Ost : Keine direkte Anbindung ! und Campus Ost

: Campus Ost und :
H Citenroder Siralle '
15 Summe Fahrgast 87% 13 67% : 10 80% i 12
2. Betrieb 2.1. Betriebskosten ' ' !
2.1.1. Kosten fur Personal | mittiere Kosten "3 [sehrniednige Kosten 1 5 |mittlere Kosten 3
und Fahrzeuge [ '

voraussichilich ein E voraussichtlich ohne E voraussichilich ein
Zigl: geringe Kosten fir zusdlziiches : zusdtzliches : zusdtzliches
Personal, Fahrzeuge etc. Stadibahnfahrzeug im | Stadtbahnfahrzeug : Stadibahnfahrzeug im

Umiauf der Linie 4 ! miglich, : Urnilauf der Linie 4

erforderich, ' kiirzeste Strecke und ' erforderdich, zusitzliche

Léngste Strecke der ' weniger Haltestellen ' Wendeschleife

Yaranten, 1 zusétzliche | '

Haltestelle im : '

Varantenvergleich : :
.......................................... s ssssss s s s s s s e s s s S e
2.1.2. Kosten fir geringe Kosten 4 |mitllere Kosten v 3 |geringe Kosten 4
Infrastrukturunterhaliung i '

kein strafenbindiger | strallenbindiger i kein stralenbindiger
Ziel: geringer Bahnk&mer, 1 H Bahnkdmer im Vedauf & Bahnkérper, zusitzliche
Unterhaltungsaufwand zusatzliche Haltestelle im E Bienroder Weg, E Weichen im
(makgebend sind Briicken, |Varantenvergleich i zusatzliche ' Varantenvargleich
aber auch stralBenbindige E Weichenverbindungen E (Bereich der
Fiihrung teurer als ! Bienroder Weg / ! Wendeschlaife)
besonderer Bahnkorper, zu ! Siegfriedstr. !
erwartende ! !
erschitterungsmindemde ' zusétzliche '

Maknahmen etc.) ' Weichenverbindungen |
i Hamb. Sir./ Siegfredstr., |
. 1 zusédtzliche Haltestelle |
i Siegfriedstr,, i
H Nichtbedienung i
E Ottenroder Str, E
2.2, betriebliche sehr geringe 1 5 |mittlere Stdranfaligkeit | 3 |sehrgeringe 5
Streckenqualitit Staranfalligkeit ' ' Staranfalligkeit
i da besonderen i
Ziel: geringer Antail da durchgehend i |Bahnkdmernurzuca. 1  |da durchgehend
méglicher Stireinflisse auf |besonderer BahnkGrper 80% (stralenblindiger besonderer Bahnkirper
den Betriebsablauf durch nur ebenardige E Bahnkorper im Verdauf E nur ebenerdige
besonderen Bahnkarper Stralenqueningen : Bienroder Weg) ! Stralenqueningen !
15 Summe Betrieb 80% 12 73% ' 11 80% 12
3.1. Investitionskosten mittlere Investitionskosten' 3 [hehe Investitionskosten 2 |mittlere Investitionskosten! 3

Wendeschleife
Beethovenstr. f Campus
Ost notwendig

Anbindung durch 3
Mitfihren entlang der
MNeubautrasse, Anschluss

an bestehende Geh- und

da Fussgangerbriicke
Spargelstrale (ber
Eisenbahn evi. betroffen

da Fussgangerbriicke
Spargelstraia (ber
Eisenbahn evi, betroffen |

da Fussgangerbricke
Spargelstralie (ber
Eisenbahn evit. betroffen

3.3. MIV (flieender Verkehr) |geringe Beintrachtigung 1 4 |hohe Beintrachtigung  : 2 |geringe Beintrachtigung | 4

Ziele: sahr gernge E mittlere Baaintrdchtigung E sahr gernge

- geringe Beeintrichtigung  |Beeintrichligung entlang ! entlang des ! Beeintrichligung entlang

auf der Strecke, des Trassenveraufs : Trassenveraufs : des Trassenveraufs

- gernge Beintrdchrigung am | (100% besonderer H (Meubaulrasse zu 80% | {100% besonderer

Knoten Bahnké&mer) H besonderer Bahnkdmper, | Bahnkérmper)

i 20% stralenbindiger |
zusalzl, besintrichtigte | Bahnkimer) i zusdlzl, beeintrichtigte
Knotenpunkte: H i Knotenpunkte:
- Knoten Hamburger : zusétzl, beeintrichtigte : - Knoten Hamburger
Stralte | HKW ' Knotenpunkie: ' Strale | HKW
- Knoten Bienroder Weg /1 |-Knoten Hamburger 1 |- Knoten Bienroder Weg /
Anbindung Stadistrale Stralte | HKW ! Anbindung
MNord ! - Knoten Bienroder Weg /! Stadistrale Mord
! Anbindung !
! Stadtistralle Nord !
' - Knoten Bienroder Weg /!
H Siegfiedstrafe i

3.4. MIV (ruhender Verkehr) |vsl. keine 175" |Beeintrchtigung V3 Ve keine T 5
Beeintrdchligungen ' vorhandener Parkraum im Beeintrachligungen

Ziel: Erhaltung von vialen durch separaten H Abschnitt Blenroder Wag | durch separaten

regelkonformen Stelplitzen | Trassenverdauf H H Trassenverauf

3.5, Stadtebauliche Impulse [hoher Impuls E' 4 |geringer Impuls T 2 |hoher impuls rl
- Campus Nord (6stl. Teil) ;|- Campus Nord i |- campus Nord (gstl. Teil) j
- Campus Ost ! - Verlust einer Haltestelle - Campus Ost !

! (Ottenroder Str, ! !
! Endhaltestealle) ' |

Summe Kommune 76% 19 48% ' 12 76% 19

4.1, Grunderwerb mittlerer Grunderwerb : 3 |geringer Grunderwerb: : 4 | mittlerer Grunderwerb ] 3
evil. Bedarl im Bereich: | |evil Bedar im Bereich: | |evtl. Bedar im Bereich: |
- Trassenabschnitt zw. | - Campus Nord : - Trassenabschnitt zw. |
Bienroder Weg und ' - entlang Bienroder Weg | Bienroder Weg und j

Beethovenstralie ' ' Beethovenstralie )
- entlang . : - Campus Ost )
Beathovenstrale E E - ggf. Beethovenstralbe

4.2 Schallund | mitere V3 |mittlere T V3 Imitdere 77T 3

Erschitterung Beeintrdchligungen ' Beeintrachtigungen ' Beeintrachligungen
mittlerer Abstand entlang | mittlerer Abstand entlang | mittlerer Abstand entlang
vorhandener und . vorhandener und i vorhandenar und
zukiinftiger Bebauung | zukiinftiger Bebauung & zukiinftiger Bebauung
{genauer Abstand zur E {genauer Abstand zur E {genauer Abstand zur
Bebauung Bt noch zu Bebauung istnoch zu Bebauung it noch zu
kiren) i |waren) b |waren)

(mittiere 3 “|hohe Beeintrachtigungen: 2 |mitters ) 3

- Beeintrichtigungen Beeintrichligungen i i Beeintrichligungen

- Leitungsarbeiten i |umbau mehrerer ;

- Briicke ggf. Umbau ! Kreuzungen / Knoten, ! grokienteils keine

- straflanbiindige Fihrung  |Wendeschlsife ! die nicht voll gespemt  » Beeinflussung anderer
Ottenroder Strale ! werden kinnen, Umbauy ! Verkehre wihrend der
notwendig, groBtenteils 1 Bienroder Weg ! Bauzeit
keine Beeinflussung ' i
anderer Verkehre H H
wihrend der Bauzeit i i

4.4 Trennwirkung von | mitere Trennwirkung | 3 |mitliere Trennwirkung ' 3 |mitilere Trennwirkung | 3

Quartieren : '

(fehlende entlang des . entlang des : antlang des

Quenngsmiglichkeiten MNeubaugebiets . MNeubaugebigts : Neubaugebiets

Gloistrasse) Nordsladt, die Trasse | Mordstadt, die Trasse MNordstadt, die Trasse
kann im Bereich von 1 kann im Bereich von i kann im Bereich von
Knotenpunkten geshdﬂorli Knotenpunkten gesichan - Knotenpunkten gesichert
gequern werden ! gequert werden ' gequer werden

Summe Anlieger 60% 12 60% 12 60% )12

- | 5.1 Beeintrachtigung des sehr geringe + 5 |sehrgeringe v 5 |sehrgeringe ' 5

Landschaftsbildes Beeintréchligung i |Beeintrachtigung + |Beeintrachtigung
da Trassenvedauf E da Trassenverauf E da Trassenvedauf
iibarwiegend in ! (Oberwiegend in ! iiberwiagend in
bebautem Stadiraum ! bebautem Stadtraum ! bebautem Stadiraum

5.2 Beeintrichtigungen fiir |geringe Beeintrichtigung: 4 [geringe Beeintrichtigung : 4 |geringe Beeintrichtigung | 4

Boden, Wasser, Luft, Tiere, i :

Pflanzen da nur geringe : da nur geringe : da nur geringe
Verdnderungen an E Verdnderungen an E Verdnderungen an
trassenbeghkeitenden ! trassenbegleitenden ! trassenbeghkeitenden
Grinfldchen (u. a. ! Grinflachen (u. a. ! Grinflachen (u. a.
Gehdlzen) zu : Gehblzen) zu ' Gehélzen) zu
Beeintrichligungen bei | Beeintrdchtigungen bei ! Beeintrachligungen bei
Tieren u. Pllanzan ' Tieren w. Pllanzen ' Tieren u. Pllanzen
fiihren, keine natumahen fuhren, keine natumahen | fiihren, keine natumahen
Landschaflsrdume H Landschaftsrdume ' Landschafisrdume
betroffen H betroffen H betroffen

5.3a Beeintrachtigung mittlere Beeintrachtigung | 3 |mitliere Beeintrachtigung | 3 |mittiere Beeintrachtigung | 3

5.3b Integrierbarkeit i |gute Integrierbarkeit 1 4 |schiechte Integriebarkeit 1 2 |gule Integrierbarkeit | 4
Stadtriumea ! !
Eingriffe im Bereich: : Eingriffe im Bereich: : Eingriffe im Bereich:
- entlang des : - enllang des : - entlang des
Anschlussgleises HKW | Anschlussgleises HKW 1 Anschiussgleises HKW
- Beethovenstralle thw, | - Bienroder Weg (starker ! - Campus Ost (gernger
! Eingriff) ' Eingriff)
5.4 Beeintréichiigung ~[geringe Beeintrichtigung 1 4 |sehrgeringe 15 |geringe Beeintrachtigung | 4
Naherholung i |Beeintrachtigung : i
(Spielplatz, Zerschneidung  |da evil. Kleingaren ! ! da evil. Kleingédnen an
Griinfldchen) entlang der ! da aktuell keine ! der Beethovenstrale
Beethovenstralie : zusatzlichen : betroffen sein kinnen
betroffen ' Beeintrdchtigungen ' abhangig von der
' bekannt ' genauen Lage der {
H H Wendeschleife i
2! Summe Allgemeinheit B0% . 20 T6% ' 19 B0% | 20
I —
6.1 Kreuzungsvereinbarung | keine Abstimmung 1 3 |keine Abstimmung ! 3 |keine Abstimmung I
DB Netz netwendig ! notwendig ! netwendig i
6.2 Abstimmung  |vermulich keine 5 [vermutich keine 5 |vermutich keine” 1 5
Landesstrabenbahdrde Abstimrmungen ! Abstimmungean ' Abstimrmungen
notwendig L notwendig ! notwendig
6.3 Folgekosten DB AG aktuell sind keine v 3 |akiuell sind keine v 3 |aktuell sind keine 1 3
(Gleisspemung, Folgekosten erkennbar | Folgekosten erkennbar | Folgekosten erkennbar i
Gleisverdegung, E E :
: : i
Summe Vert 73% 11 73% ' 11 73% 111
115 Summe B-1| 87 Summe B-2| 75 Summe B-3| 86
Rangfolge hm- Rang| 3 Rang| 2
Gawiihit fiir die Diskussion v v v

Bawerlung erfolgt im Vergleich zum heutigen Bestand (akiueller Verfahrensstand von B-Planen wird als Bestand bawertel)
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