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1. Darstellung des Vorhabens

1.1 Alilgemeines
Im Jahre 1974 wurde die Stadtbahnstrecke im Zuge der Berliner Stral’e auf einem
besonderen Bahnkoérper bis nach Volkmarode verlangert und erhielt am Grenzweg eine

Wendeschleife.

Bereits seit dieser Zeit existiert ein Bebauungsplan (VO 40), der vorsieht, die
Stadtbahnstrecke oOstlich der Haltestelle Moorhlttenweg im weiteren Verlauf der Berliner
Heerstrae auf einem besonderen Bahnkdrper bis in Hohe des Remenhofes zu verlangern.
Mit dieser Aussicht wurde die Wendeschleife am Grenzweg lediglich als Provisorium mit
geringem Ausbaustandard errichtet. Die Grundstlicke, auf denen die Wendeschleife errichtet
wurde, zeigen durch ihre Parzellierung bereits an, dass dieses Gelande fur Wohnbebauung

(8 Grundstiicke fur Einfamilienhauser) vorgesehen ist.

Der Bebauungsplan VO 40 wurde jedoch bislang nicht realisiert, sodass das die ehemals als

Provisorium angelegte Wendeschleife seit nunmehr fast 50 Jahren Bestand hat.

Die Gleise zur Wendeschleife biegen dstlich der aktuellen Haltestelle Moorhittenweg von
der Berliner Heerstrale ab. Einschliel3lich Zuwegung von der Berliner Heerstralle haben die
Gleise der Wendeschleife eine einfache Gleislange von ca. 360 m. Es gab ein Stumpfgleis
mit einer Lange von ca. 65 m, in dem Schadwagen abgestellt werden konnten. Zeitweilig
wurde dieses Stumpfgleis fiir betrieblich notwendige Uberholfahrten von Fahrzeugen
genutzt. Diese Nutzung war eingeschrankt nur mit zeitaufwendigen Rangierfahrten madglich.
Das Schienenmaterial aus dem Stumpfgleis wurde im Jahr 2018 ausgebaut und in den

Hauptfahrweg parallel wieder eingebaut.

Die Wendeschleife wird im aktuellen Betriebskonzept von der Stadtbahnlinie 3, die eine
Hauptverkehrslinie des Netzes aus der Weststadt Uber die Innenstadt in Richtung
Volkmarode darstellt, an Schultagen in der Hauptverkehrszeit alle 5/10 Minuten befahren.

An der Wendeschleife liegt die Haltestelle Grenzweg, sie ist die Endhaltestelle der
Stadtbahnlinie 3.

Die vorhandene Wendeschleife entspricht hinsichtlich ihrer Anordnung und ihres
Ausbaustandards nicht den Anforderungen an einen modernen, kundenorientierten und

wirtschaftlichen Stadtbahnbetrieb. Zudem ist ihre Lage inmitten von Wohnbebauung
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problematisch. Es sind in der Vergangenheit bereits haufiger Konflikte mit den Anliegern auf

Grund von Schall- und Erschitterungsemissionen aus dem Stadtbahnbetrieb entstanden.

Im Falle einer Verlangerung der Stadtbahn nach Volkmarode Nord wirde diese
Wendeschleife ersatzlos entfallen und die Grundstiicke kdnnten fir bebauungsplankonforme

Wohnbebauung genutzt werden.

Sollte die Stadtbahnverlangerung dauerhaft nicht realisiert werden, ist vorgesehen, die
Wendeschleife an einem neuen Standort zu errichten. An diesem neuen Standort soll die
Verknupfung zwischen der Stadtbahn und den weiterfihrenden Buslinien in verbesserter
Form gegenliber dem heutigen Zustand stattfinden. Als Standort fiir die neue Wendeschleife
mit Verknupfungsanlage soll der Bereich um die bestehende Buswendeschleife stdlich des

Knotens Hordorfer Stralde/ Berliner Stral3e genutzt werden.

1.2 Planrechtliche Grundlagen

Die Stadtbahntrasse fallt im rechtlichen Sinne unter das Personenbeférderungsgesetz
(PBefG) und den dazu erlassenen Rechtsverordnungen, insbesondere der Bau- und
Betriebsordnung firr StralRenbahnen (BOStrab). Fir die Neuanlage der Wendeschleife mit
Verknupfungshaltestelle ist ein Planfeststellungsverfahren nach dem PBefG notwendig.

Nach dem Gesetz fir die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) ist fir das Vorhaben eine
UVP durchzufihren.

Die Dimensionierung der Verkehrsanlagen mit der Aufteilung der Querschnitte richtet sich
nach der Bau- und Betriebsordnung Strallenbahn (BOStrab), in Verbindung mit den
Trassierungsrichtlinien zur BOStrab, den Richtlinien fir die Anlage von Stadtstral3en

(RASTO06) sowie den in Braunschweig tblichen Abmessungen fiir Verkehrsanlagen.

1.3 Planungstrager

Planungstrager und Bauherr fir den Neubau der Wendeschleife und der
Verknupfungshaltestelle ist die Braunschweiger Verkehrs-GmbH.

Die im Folgenden beschriebene Planung beschreibt den Planungsstand einer
Machbarkeitsstudie. Manche Aussagen sind daher im Zuge der spateren Leistungsphasen

zu konkretisieren.
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2, Beschreibung derzeitiger Zustand

2.1. Infrastruktur

2.1.1 Gleisanlagen

Die Wendeschleife Grenzweg liegt inmitten von Wohnbebauung mit Einfamilienhdusern, die
an den engsten Stellen einen Abstand von ungefahr 3 m zur Gleisachse haben. Die kaum zu
vermeidenden Gerausche (z. B. Kurvenquietschen) aus dem Fahrbetrieb beeintrachtigen die
Lebensqualitat der Anwohner zu allen Tages- und Nachtzeiten. GemafR Betriebsanordnung
Nr.: 135/2022 der BSVG darf die Wendeschleife daher derzeit, beginnend unmittelbar hinter
der Uberfahrt (iber die Berliner HeerstraRe bis zur Abfahrthaltestelle Grenzweg, nur mit

maximal 10 km/h befahren werden.

Der Gleisoberbau in der Wendeschleife ist als Provisorium auf einem einfachen Stopfdamm
errichtet, der die Erschitterungen aus dem Stadtbahnbetrieb unmittelbar in die dicht
angrenzende Hauser Ubertragt. Die Anlieger beschwerten sich in der Vergangenheit sehr oft
Uber die Schall- und Erschitterungsemissionen aus dem Fahrbetrieb, eine echte
Verbesserung liee sich jedoch nur durch den Entfall der Schleife in dieser Stelle erreichen.

Da der enge Gleisradius von 25 m in der Bestandsituation nicht vergroRert werden kann,
kénnte die Situation fur die Anlieger auch mit technisch aufwendigen
Schallschutzmallnahmen  und Ausbaustandards fur den Gleisoberbau zur

Emissionsminderung nicht relevant verbessert werden.

Fir einen flexiblen Linienbetrieb wird zudem ein Uberholgleis in der Wendeschleife benétigt,
auf dem an einem wartenden Fahrzeug vorbei gefahren werden kann. Die Wendeschleife ist
in ihrer Geometrie jedoch nicht erweiterungsfahig. Im Bestand koénnen solche
Betriebserfordernisse nur durch mehrfaches Rangieren in ein Stumpfgleis abgewickelt
werden. Derartig zeitaufwendige Betriebsablaufe sind wirtschaftlich weder sinnvoll noch

akzeptabel.

Die vorgenannten Probleme sprechen eindeutig gegen eine Beibehaltung der Wendeschleife

in heutiger Lage innerhalb der sensiblen Wohnbebauung.

Die Instandhaltungsaufwendungen in der Wendeschleife beschrankten sich bislang auf die
notwendigsten Reparaturen, um einen betriebssicheren Zustand zu gewahrleisten. Die
Gesamtanlage gilt insgesamt als Uberaltert und grundsanierungsbedurftig. Auf die
Grundsanierung der Gleise wurde jedoch in der Vergangenheit verzichtet, da die

Stadtbahnverlangerung nach Volkmarode Nord seit mehr als 10 Jahren Teil der
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konzeptionellen Uberlegungen zum Ausbau des Stadtbahnnetzes ist und die proviorische

Wendeschleife nicht dauerhaft an ihrer heutigen Lage verbleiben sollte.

Die Schienen haben mit einem Alter von fast 50 Jahren ihre Liegedauer weit tGberschritten.
Auf ca. 148m Lange wurden im Jahr 2018 die Gleise durch neues Schienenmaterial ersetzt.
Ein Teilstlick, die Zwischengerade, konnte aus dem vorhandenen Abstellgleis, verwendet
und parallel versetzt werden. Somit ist das ehemalige Abstellgleis nicht mehr vorhanden. Die
Weiche in das Stumpfgleis ist auf Grund ihres Alters ebenfalls stark abgenutzt, in der
Vergangenheit entgleisten hier wegen des verschlissenen Materials des Ofteren Stadtbahn-

fahrzeuge.

Der vorhandene Oberbau auf Stopfdamm entspricht nicht mehr dem Stand der Technik und
kann insbesondere hinsichtlich der Erschitterungsemissionen gegeniber der Anlieger-

bebauung die Anforderungen in keiner Weise erfillen.

2.1.2 Haltestellen

An der Wendeschleife befindet sich die Endhaltestelle der Stadtbahnlinie 3 Grenzweg (Fotos
25 bis 32). Die Haltestelle Grenzweg hat keinen niederflurigen Bahnsteig und ist hinsichtlich
des Wetterschutzes sowie der Beleuchtung nur mit minimalem Standard (Blechwartehalle)
versehen. Eine rollstuhlgerechte Einstiegsmaoglichkeit ist hier nicht gegeben. Der
Oberflachenbelag der Warteflache im Ankunftsbereich wurde teilweise provisorisch mit

Asphalt erneuert, um Sicherheitsgefahrdungen fiir die Fahrgaste zu vermeiden.

Dieser Bahnsteig entspricht in keiner Weise den heutigen Anforderungen an Barrierefreiheit
und stellt keinen zeitgemaRen und komfortablen Einstiegspunkt zum OPNV mit DFI dar.
Ankunfts- als auch Abfahrtsbahnsteig sowie der Pausenhalt fur die Fahrer sind nahezu am

gleichen Haltepunki.

Es ist dem Fahrgast schwer vermittelbar, dass der Fahrer in seiner vorgeschriebenen
Pausenzeit keinen Fahrgastzustieg durchfiihren muss und auch nicht auskunftspflichtig ist.
Eine klare ortliche Trennung zwischen Ankunft-, Pausenhalt und Abfahrtsposition wirde
Eindeutigkeit schaffen und das Konfliktpotential zwischen Kunden und Mitarbeitern

reduzieren.

Die Stadtbahnhaltestelle Moorhiittenweg ist in beiden Fahrtrichtungen niederflurgerecht

ausgebaut und wird in stadteinwartiger Fahrtrichtung gleichzeitig vom Bus bedient (Fotos 5
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bis 8). Der vorhandene stadteinwartige Bahnsteig mit direkter Verknlpfung von Stadtbahn
und Bus ist auf Grund der immer starker werdenden Anzahl an Umsteigern im
Schilerverkehr inzwischen sehr stark ausgelastet. Zu Schulspitzenzeiten entstehen durch
die Engpasse regelmafig Gefahrensituationen durch Drangeleien. Es ist zudem vor Ort zu
beobachten, dass vor allem Schuler den bahnsteiggleichen Umstieg von Bus zu Stadtbahn
nicht nutzen und stattdessen quer Uber die Fahrbahnen zur Haltestelle Grenzweg laufen, um
dort eine Station friher in die stadteinwarts fahrende Bahn einzusteigen. Dies birgt
Verkehrssicherheitsrisiken, insbesondere falls die Stadtbahn wider Erwartens am Grenzweg
bereits losgefahren ist und sich die Schiler ad-hoc zurtick zur Haltstelle unkontrolliert quer
Uber die Straenfahrbahn bewegt (Fotos 9 bis 12).

Die endenden Buslinien fahren vom kombinierten stadteinwartigen Bahnsteig zur
gesonderten Buswendeschleife sldlich des Knotens Hordorfer / Berliner Strafle. Dort wird
der Pausenaufenthalt abgewartet, bevor die Linien in stadtauswartiger Richtung wieder
abfahren. Der Bussteig in der Buswendeschleife ist nicht niederflurgerecht ausgebaut, ein

Wetterschutz ist jedoch vorhanden (Fotos 1 bis 4).

In stadtauswartiger Fahrtrichtung (Fotos 13 bis 16) ergibt sich folgende Umsteigesituation

am Moorhittenweg:

Die Stadtbahn kommt am Bahnsteig in Mittelage der Berliner Strale an und der Fahrgast
muss zum Erreichen des Anschluss-Busses in der Buswendeschleife die stadtauswartigen
Fahrspuren des MIV queren. Das erfolgt Uber einen einzigen Haltestellenabgang und eine
signalisierte Fuldigangerfurt am Knotenpunkt. Da der Anschlussbus meist schon abfahrbereit
steht und die Umsteigezeit von 3 min bei Verspatung der ankommenden Bahn knapp werden
kann, warten Umsteiger nicht immer die Grinphase fur FulRganger ab, sondern queren die
Stralle verkehrswidrig bei Rotlicht. Sehr haufig ist dieses Verhalten bei Schilern zu
beobachten. Haufig Uberspringen diese auch zur Abklrzung des FuBwegs zum Bus das
Gelander der Stadtbahnhaltestelle und queren die Fahrbahnen zwischen den an der Ampel
wartenden PKW hindurch. Zudem ist bei groRem Schulerandrang die Aufstellflache an der
Signalanlage viel zu klein, so dass sich die Schuiler am einzigen Haltestellenabgang bis ins
Gleis hinein drangeln und auch hier gefahrliche Situationen entstehen (Fotos 17 bis 20). Eine
direkte bahnsteiggleiche Verknlipfung zwischen Stadtbahn und Bus ohne Engpasse und
Queren von Fahrbahnen, wirde an dieser Stelle die gerade durch die hohe Anzahl von

Schulern verstarkt auftretenden Unfallrisiken deutlich minimieren.
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Im Zuge der Berliner Heerstralle befinden sich die Bushaltestellen Am Remenhof und
Steinkamp. Sie sind nicht niederflurgerecht ausgebaut und entsprechen hinsichtlich ihrer
Ausstattung und des Komforts nicht den heutigen Anforderungen an einen modernen OPNV-

Anlage.

Sofern die Stadtbahnverlangerung nach Volkmarode Nord nicht realisiert werden sollte, gibt
es bei den Bushaltestellen in der Berliner Heerstral3e niederflurgerechten Ausbaubedarf mit
Verbesserungen des Komforts und der Information, welche in den beigefugten

Gleisbaukosten zum Ohne-Fall nicht enthalten sind.
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2.2. Betrieb und ErschlieBung

Die Stadtbahnlinie 3 ist eine stark frequentierte Hauptlinie der Braunschweiger Verkehrs-
GmbH, die zu den Hauptverkehrszeiten im alle 5 bis 10 Minuten (8 Fahrten / Stunde) die
Stadtteile Volkmarode — Innenstadt — Weststadt miteinander verbindet. An Ferientagen

verkehrt die Linie alle 15 Minuten.

Die Stadtbahnlinie 3 endet derzeit an der Wendeschleife Grenzweg. Diese Haltestelle
erschlielt hauptsachlich das angrenzende Wohngebiet mit Einfamilienhausbebauung. Die
Verknlpfung der Stadtbahn zu den weiterfiihrenden Buslinien nach Hondelage, Weddel und
Cremlingen findet an der \vorletzten Haltestelle Moorhittenweg statt. Die
Stadtbahnhaltestelle befindet sich in Mittellage der Berliner Strale auf besonderem
Bahnkdrper jeweils in Fahrtrichtung vor dem Knotenpunkt Berliner StralRe / Hordorfer StralRe.
Die Haltestelle wird vorrangig zum Umsteigen von Stadtbahn auf Bus genutzt, als
ErschlieBungspotential in direktem Umfeld ist lediglich ein groRer Verbrauchermarkt zu
benennen, Wohnbebauung wird tber diese Haltestelle nur in geringem Umfang unmittelbar

erschlossen.

Allerdings nehmen Fahrgaste haufig langere FuBwege in Kauf um an dieser Haltestelle die
Stadtbahn direkt erreichen zu koénnen. Ein Umsteigen fir die Fahrt von wenigen
Busstationen wird meist unattraktiver empfunden als ein nahezu zeitgleicher FuRweg direkt
zur Stadtbahn. Sehr hohe Umsteigerzahlen entstehen am Moorhittenweg seit jeher auch
durch den Schilerverkehr zum Schulzentrum Volkmarode. Dort befindet sich die Sally-Perel-
Gesamtschule mit etwa 1.030 Schilern in 9 Jahrgangen. Die Schiller kommen aus allen
Braunschweiger Stadtteilen zu diesem IGS-Standort und missen dazu an der Haltestelle

Moorhtttenweg von der Stadtbahn in die Buslinien zum Schulzentrum umsteigen.

An der Haltestelle Moorhuttenweg beginnen und enden folgende Buslinien der BSVG:
e 417 Hondelage - Volkmarode
e 427 Essehof - Weddel - Volkmarode
e 437 Volkmarode - Cremlingen
e 464 Lincolnsiedlung — Querum - Volkmarode
Sie verkehren in den Hauptverkehrszeiten zu folgenden Takten:
e Linie 417 Mo-Fr 30 min-Takt
e Linie 427 Mo-Fr 30 min Takt

e Linien 437, 464 abgestimmt auf Schulzeiten des Schulzentrums Volkmarode
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Alle genannten Linien verkehren im Zuge der Berliner Heerstralle und bedienen die
Haltestellen Remenfeld und Steinkamp bis sich am Knotenpunkt Feuerteich die Linienwege

aufteilen.

Neben den Buslinien der Verkehrs-GmbH verkehrt auf der Berliner Heerstralle auch die
regionale Buslinie 230 der Wolfsburger Verkehrs-GmbH (WVG) als Direktbuslinie geman
gultigem Nahverkehrsplan. Die Linie verkehrt zwischen Wolfsburg Bahnhof und
Braunschweig Rathaus in unterschiedlichen Taktabstdnden und bedient in Volkmarode
ebenfalls die Haltestelle Steinkamp und héalt am Moorhittenweg an gesonderten

Bushaltebuchten am Fahrbahnrand.

Fahrgastaufkommen (4. Quartal 2019)

Durchschnittliche Tageswerte Montag bis Freitag:

Haltestelle Moorhiittenweg Stadtbahn 3 Bus 417, 427, 437, 464
Einsteiger Stadteinwarts 1.211 Stadtauswarts 964
Aussteiger Stadtauswarts 1.194 Stadteinwarts 888
Haltestelle Grenzweg

Einsteiger Stadteinwarts 330

Aussteiger Stadtauswarts 293

Reisezeiten:

Die Stadtbahnlinie 3 endet am Ortseingang von Volkmarode und erschlie3t diesen Ortsteil
somit nur im Randbereich. Nutzer des OPNV aus Volkmarode miissen entweder langere
FuRwege in Kauf nehmen um die Stadtbahn direkt erreichen zu kénnen oder sie missen am

Moorhtttenweg in einen der weiterflihrenden Busse umsteigen.

Beispiel: (potentieller) OPNV-Kunde wohnt in Volkmarode, Unterdorf 3

Reisezeit vom Moorhittenweg
e Zu Fuld: ,Stadtbahnhaltestelle Moorhittenweg® nach ,Unterdorf 3 ca. 9 min Fullweg
e Bus: Umsteigezeit ,Stadtbahnhaltestelle Moorhittenweg“ 3 min + Fahrzeit Bus nach

»,Am Remenhof‘ 1 min + FulRweg 2 min nach ,Unterdorf 3 = 6 min

Die Zugangsschwelle zur Nutzung offentlicher Verkehrsmittel wird durch Umsteigevorgange
deutlich erhdht, besonders, wenn nicht in jedem Umlauf eine Verknlpfung angeboten wird.
Auch sind FuBwege von mehr als 5 Minuten zur nachsten Haltestelle ein deutliches

Zugangshemmnis zur Nutzung 6ffentlicher Verkehrsmittel.
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Eine Verkilrzung der Reisezeiten kann nur mittels Verlangerung der Stadtbahnstrecke
erreicht werden. Eine Verbesserung der Umsteigesituation am Moorhittenweg bewirkte
dagegen keine Verringerung der Reisezeit fir den Kunden, da auch kinftig 3 min

Umsteigezeit als realistische GréRenordnung beibehalten werden missen.

Durch die beschriebene Anderung der Lage der Stadtbahn-Endhaltestelle ergeben sich fir
die Nutzer aus dem westlichen Teil Volkmarodes teilweise langere Fulwege und damit

langere Reisezeiten gegentber der heutigen Situation.

Mit der neuen Verknipfungsanlage am Moorhlttenweg verbessert sich die Situation der in
die weiterfihrenden Busse umsteigenden Fahrgaste jedoch deutlich. Durch die
bahnsteiggleiche Verknipfung und dem Fahrgastaufkommen entsprechend dimensionierten
Haltestellen ergibt sich auRerdem ein erheblicher Gewinn an Sicherheit und Komfort. Durch
die neue Zuordnung der Umsteigewege und dem Vermeiden von Engstellen wird
insbesondere eine Verbesserung der Sicherheit im Schilerverkehr erreicht. Zudem ist durch
das Zusammenlegen von Endhaltestelle und Verknlipfungspunkt kein Anlass mehr fir wildes

Fahrbahnqueren gegeben.

Die Anzahl der Umsteiger am Moorhittenweg, die den Nutzen aus dieser Verbesserung
ziehen, Uberwiegt eindeutig gegenuber der Anzahl der Fahrgaste mit direktem Ziel in den
Einzugsbereichen der Haltestellen Moorhittenweg und Grenzweg, die eventuell geringflgig
langere FuBwege in Kauf nehmen missen. Zudem wirden mit der neuen Anlage
betriebliche Belange bei der Abwicklung des Stadtbahn- und Busverkehrs bestmoglich

bericksichtigt.

3. Geplanter Zustand

Die im Folgenden beschriebene Planung (,Ohne-Fall“) soll realisiert werden, wenn die
Verlangerung der Stadtbahnstrecke nach Volkmarode Nord aus unterschiedlichen Griinden

nicht realisiert werden kann.

Der Neubau der Wendeschleife mit gleichzeitiger bahnsteiggleicher Verknipfungsanlage
zwischen Stadtbahn und Bus am neuen Standort stellt eine Verbesserung der
Verkehrsverhaltnisse fir die am Moorhittenweg umsteigenden Kunden des OPNV und
insbesondere den Schiulerverkehr dar. Sie entspricht in ihrer Ausbildung den Anforderungen

an moderne, kundengerechte und wirtschaftliche Betriebsablaufe.
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Die getrennte Anordnung von Ankunfts-, Abfahrts- und Pausenhaltestelle bei gegenlaufiger
Abwicklung von Stadtbahn und Bus tragt zur Ubersichtlichkeit fiir den Kunden bei und nutzt
die oOrtlichen Gegebenheiten der vorhandenen Flache zu den umgebenden Straf’en sinnvoll
aus. Das bahnsteiggleiche Umsteigen zwischen den Verkehrsmitteln (TUr-an-Tur) stellt far
den Kunden die bestmdgliche Art der Verknipfung dar. Das Queren von MIV-Fahrbahnen

ist nicht mehr erforderlich.

Den betrieblichen Belangen wird dadurch Rechnung getragen, dass in der neuen
Wendeanlage das Fahrpersonal Pausenaufenthalte in separaten Wartepositionen
durchfiihren kann und zudem eine Uberholmdglichkeit wartender Fahrzeuge ohne
Rangieraufwand angeboten wird. Insbesondere Verstarkerfahrten zu Spitzenzeiten kénnen

somit ohne Zeitverlust abgewickelt werden.

Eine anndhernd gleichwertige Lésung koénnte innerhalb der bestehenden Wendeschleife

nicht realisiert werden.

Folgender Betriebsablauf ist innerhalb der neuen Anlage vorgesehen:

Die stadtauswarts fahrende Stadtbahn endet am Ankunftsbahnsteig auf der westlichen Seite
der Wendeschleife. Die umsteigenden Fahrgaste kdénnen an der gegenlberliegenden
Bahnsteigkante den stadtauswarts fahrenden Bus erreichen. Die ankommende Stadtbahn
fahrt nach Fahrgastausstieg leer in die Pausenwarteposition innerhalb der Wendeschleife
und raumt den Ankunftsbahnsteig fir eine nachfolgende Stadtbahn. Die Lange des
Bahnsteiges muss somit nur fir eine Fahrzeuglange dimensioniert werden. In der
Wendeschleife ist ein Uberholgleis vorgesehen, so dass betrieblich notwendige

Vorbeifahrten an einem wartenden Fahrzeug erfolgen kénnen.

Zur Abfahrt fahrt die Stadtbahn an den gesonderten Abfahrtsbahnsteig auf der ostliche Seite
der Wendeanlage. Uber eine kurze Entfernung von ca. 10-15 m kann von den
ankommenden Bussen in die stadteinwarts fahrende Bahn eingestiegen werden. Eine
Querung von Fahrbahnen ist nicht notwendig, lediglich ein Radweg kreuzt die
Umsteigebeziehung. Der Ankunftsbussteig liegt am westlichen Rand der Hordorfer Stral3e,
der Buswartebereich ist von der Fahrspur des IV getrennt, sodass der Busfahrer dort seinen
Pausenaufenthalt durchfihren kann. Zur planmaRigen Abfahrtszeit befahrt der Bus die
aulRerhalb der Wendegleise gelegene Busspur. Dazu wird eine Zufahrt von der Hordorfer

Stralle geschaffen, die zum stadtauswartigen Abfahrtsbussteig fuhrt. Durch die aul3en
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gelegene Busspur werden Querungen zwischen Stadtbahn und Bus und somit Konfliktstellen
vermieden.
Der Bus verlasst die Wendeanlage signalisiert an einer neuen Ausfahrt zur Berliner Stralde,

die in nahezu gleicher Lage wie die derzeit bestehende Busausfahrt ist.

3.1 Gewahlter Standort

Die vorliegende Variante fiur die Anordnung der Verknlpfungsanlage ist im Rahmen einer
Machbarkeitsuntersuchung als Vorzugsvariante ermittelt worden. Weitere Varianten waren
mit erheblich gréRerem Flachenverbrauch oder Inanspruchnahme von Kleingartenflachen

verbunden und sind nach erfolgter Abwagung ausgeschieden.

Als Standort fur die neue Anlage bot sich der Bereich der vorhandenen Buswendeschleife
Moorhiuttenweg an, da hieran angrenzend freie, unbebaute Flachen in ausreichender
Grolkenordnung vorhanden sind. Durch die Kombination von Stadtbahn- und
Buswendeschleife mit Verknipfungsanlage ist der Flachenbedarf jedoch groRer, als die

Flachen, die in der bestehenden Buswendeschleife zur Verfiigung stehen.

Das Grundstiick stidwestlich der Hordorfer Stral3e bis zu den angrenzenden Kleingarten des
Vereins Schapenkamp kann sowohl an die vorhandene Stadtbahnstrecke als auch an die
umgebenden Stral’en gut angebunden werden und ist von Fremdverkehren unbeeintrachtigt.
Die nachstgelegene Bebauung erstreckt sich in einiger Entfernung, sodass an dieser Stelle

kaum Probleme mit Schall- und Erschitterungen zu erwarten sind.

Einige bendtigte Teilflachen fir die Wendeanlage sind der randauliere Bestandteil des
Naturschutz-, FFH- und Vogelschutzgebiets Riddagshausen. Hier muss mit besonderen
Auflagen zum Schutz von Natur und Umwelt gerechnet werden, die im Verlauf der weiteren
Planungen intensiv abgestimmt und bertcksichtigt werden mussen. Erste Kontaktaufnahmen
mit der Unteren Naturschutzbehérde (UNB) sind im Rahmen der Machbarkeitsuntersuchung
im Jahr 2012 erfolgt.

3.2 Gleisanlagen
3.2.1 Neubau

Die Gleisanlagen fir die neue Wendeanlage werden in Hohe des stadtauswartigen

Bahnsteiges an die Bestandsstrecke in Mittellage der Berliner Stralle angebunden.
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Sie verschwenken vom besonderen Bahnkoérper vor dem Knoten Hordorfer Stralle mit einem
Radius von 25 m in die sudlich angrenzende Flache. Fir die Gleisquerung mit den
stadtauswarts filhrenden Fahrspuren des IV muss eine gesonderte Signalisierung

vorgesehen werden.

Am stadtauswarts fuhrenden Gleis wird im Geradenabschnitt vor dem Wenderadius ein
Bahnsteig mit einer nutzbaren Lange von 40 m zuzuglich Zugangsrampen von jeweils 4 m
geplant [zu beachten: die angehdngten Plane aus dem Jahre 2009 rechnen noch mit
Bahnsteiglangen von 45m bei einer Rampenlange von 3m]. Die Wendeschleife ist mit dem
Mindestradius von 25 m dimensioniert. In einem parallelen Schleifengleis kdnnen wartende
Fahrzeuge Uberholt werden. Der Gleisachsabstand in der Wendeschleife wurde so gewahlt,

dass zwischen den Gleisen ein Dienstweg fir das Fahrpersonal vorgesehen ist.

Die Gleise werden, soweit mdglich, mit offenem Oberbau als Querschwellengleis hergestellt.
In StraBenuberfahrten, Uberwegen und Weichen wird die Oberbauform den jeweiligen
Anforderungen angepasst. Erschitterungsschutz wird auf Grund der grof3en Entfernung zur
vorhandenen Bebauung vsl. nicht erforderlich. Ob eine Kurvenschmieranlage zur Minderung
von Luftschallemissionen durch Kurvenquietschen notwendig wird, muss geprift werden.
Eine abschlieRende schall- und erschitterungstechnische Betrachtung muss noch durch

einen Fachgutachter erfolgen.

Zum Baugrund kénnen im derzeitigen Planungsstadium ebenfalls noch keine Aussagen
gemacht werden. Auch hierfir wird spater ein vollstandiges Gutachten durch einen

Sachverstandigen erstellt.

Fir den Neubau der Verknupfungs- und Wendeanlage sind vier Weichen und ca. 500 m

Gleisneubau erforderlich.

3.2.2 Rickbau

Im Abschnitt vom neuen Abzweig bis einschlieRlich der bestehenden Wendeschleife mit
Uberholgleis entfallen Gleisanlagen von ca. 750 m einfacher Gleislange sowie eine Weiche.
Der Gleisoberbau sowie die Fahrleitungsanlage werden in diesem Abschnitt vollstandig
zurlckgebaut. Ebenso werden die vorhandenen Haltestellen Moorhittenweg in beiden
Fahrtrichtungen sowie Grenzweg vollstandig zurlickgebaut. Die Signalanlage der Stadtbahn
an der Querung der Berliner Heerstralle zur Wendeschleife Grenzweg ist entbehrlich und
wird ebenfalls zurlickgebaut. Die Flachen des nicht mehr bendétigten besonderen

Bahnkdorpers in der Berliner (Heer)StralRe werden innerhalb der bestehenden Bordanlage als
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Griunflachen angelegt, soweit seitens der Stadt Braunschweig keine anderweitige Nutzung
vorgesehen ist. In stadteinwartiger Fahrtrichtung ist 6stlich des Knoten Berliner Heerstralle /
Hordorfer Strale auf den Flachen des zurick gebauten Bahnsteiges eine Busspur
vorgesehen, um den rlckstaugefahrdeten Bereich des Knotens umfahren zu kénnen und
eine Bevorrechtigung der Busse am Knoten erzielen zu kdnnen. Aus dieser Busspur kann

der Bus signalbevorrrechtigt in die Hordorfer Stralse zum Ankunftsbussteig fahren.

3.3. Bahn-und Bussteige der Verkniipfungshaltestelle Moorhuttenweg

Beide Stadtbahnsteige der neuen Haltestelle Moorhittenweg werden in einer nutzbaren
Lange von jeweils 40 m [zu beachten: die angehangten Plane aus dem Jahre 2009 rechnen
noch mit Bahnsteiglangen von 45 m] ausgebaut. An den Bahnsteigenden werden
Zugangsrampen mit max. 6% Langsneigung fur den rollstuhlgerechten Zugang vorgesehen.
Die Breite des stadtauswartigen Bahnsteiges betragt 3,50 m und bericksichtigt dabei die
kombinierte Bahn-/ Bussteigldsung. Diese Breite ist grofRer als bei Standardbahnsteigen, weil
an der gegenuberliegenden Bahnsteigkante die Busse in stadtauswartiger Fahrtrichtung
abfahren und die Anzahl der aufzunehmenden Fahrgaste in Spitzenzeiten bereits heute sehr

hoch ist.

Die Bahnsteighdhe betragt 18 bzw. 24 cm Uber Straflen- bzw. Schienenoberkante. Die
Ausstattung des Bahnsteigs mit Wetterschutz, Beleuchtung und Haltestelleninformation
entspricht dem Standard der Verkehrs-GmbH im Ubrigen Stadtgebiet. Ein dynamischer
Fahrgastinformationsanzeiger zur Verbesserung der Kundeninformation ist kinftig

vorgesehen.

Der stadteinwartige Stadtbahnsteig erhalt eine nutzbare Breite von 3 m und wird mit
Wetterschutz, Beleuchtung und Haltestelleninformation nach Braunschweiger Standard,
sowie einem dynamischen Fahrgastinformationsanzeiger ausgestattet. Der Ankunftsbussteig
an der Hordorfer Stralle wird auf einer Lange von 20 m mit einer Breite von 2,50 m
ausgebaut. Die Ausstattung wird auf ein Minimum reduziert, ein Wetterschutz ist hier
entbehrlich, da hier nicht mit wartenden Fahrgasten zu rechnen ist. Zwischen Bahn- und

Bussteig liegen ein schrag zulaufender Gehweg sowie der Radweg der Hordorfer Stral3e.

Die Pausenpositionen flr die endenden Buslinien befinden sich in Fortsetzung der Busbucht
entlang der Fahrbahn der Hordorfer StralRe. Von dort befahren die Busse die neu zu

errichtende Busfahrbahn mit einer Breite von 5 m sidlich der Stadtbahnwendeschleife bis
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zum Abfahrtsbussteig. Im Bereich des Bussteiges erweitert sich die Busfahrbahn auf 6,50 m

um das Uberholen eines haltenden Busses zu ermdglichen.

Zwischen Ankunfts- und Abfahrtsbahnsteig quert eine Gehwegbeziehung die Wendeschleife.
Eine Toilettenanlage fir das Fahrpersonal wird vorgesehen.

Westlich der Busfahrbahn ist ebenfalls ein schmaler Gehweg vorgesehen um die
angrenzende Kleingartenanlage auch weiterhin erreichen zu kénnen. Die Geh- und

Radweganlagen im angrenzenden Umfeld werden der neuen Situation angepasst.

3.4. Fahrleitung
Die Fahrleitungsanlage wird entlang der Gleise als einfache gewichtsnachgespannte
Fahrleitung an Seilgleitern errichtet. Als Fahrdraht wird Rl 100 zum Einsatz kommen, die

Hohe der Fahrleitung betragt 5,50 m tber Schienenoberkante.

Die seitlich auRen stehenden Maste werden, soweit es nach lichttechnischer Berechnung
erforderlich wird, mit Beleuchtungsaufsatzen kombiniert. Eine detaillierte

Fahrleitungsplanung erfolgt im Rahmen des Entwurfs.
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3.5 Technische Ausristung
Fir die Strom- und Datenversorgung der Verknipfungs- und Wendeanlage wird eine neue

Kabelkanalanlage errichtet.

Beleuchtung:
Die Bahnsteige erhalten Beleuchtung nach den Anforderungen der E-Bau-Richtlinien zur BO

Strab. Zur Beleuchtung der Gehwege, Fahrradabstellanlage, Fahreraufenthaltsbereiche usw.
werden Einzelleuchten oder Beleuchtungsaufsatze auf den Fahrleitungsmasten vorgesehen.

Die detaillierte Planung erfolgt im Entwurf.

Signalanlagen:

Fir die Gleisquerung der stadtauswartigen Fahrspuren des MIV sowie der Nebenanlagen
wird eine neue Lichtsignalanlage erforderlich, die bevorrechtigt auf Anforderung durch die
Stadtbahn geschaltet wird. Nicht mehr genutzte Signalgeber am Knoten Hordorfer / Berliner
Strafle sowie an der Zufahrt zur Wendeschleife Grenzweg werden zurlickgebaut. Die

Steuerungssoftware wird entsprechend angepasst.

Bahnstrom:
Die Bahnstromversorgung wird aus dem vorhandenen Unterwerk erfolgen. Die

Speiseabschnitte werden entsprechend den neuen Bedingungen angepasst.

3.6 Entwasserung

Die Entwasserung der Gleise, Fahrbahn- und Haltestellenflachen erfolgt Gber
Gefalleneigungen und neu zu errichtende StralRen- oder Gleiseinlaufe. Die neuen
Entwasserungsleitungen werden an die Bestandskanadle in der Berliner Stralke
angeschlossen. Es muss geprift werden, ob die vorhandenen Kanale die zusatzlichen
Einleitmengen fassen kdnnen. Daher soll durch die gewahlte offene Oberbauform ein
mdglichst groRer Anteil des Oberflachenwassers versickert werden. Ob der anstehende
Boden das zuladsst, muss in einem noch zu erstellenden Baugrundgutachten Uberpruift

werden.
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3.7 Abwicklung MIV

Die Verkehrsanlagen des MIV werden durch die neue Wendeschleife nur sehr geringflgig
tangiert. Die Anzahl und Aufteilung der Fahrspuren in den angrenzenden Strallen bleiben
unverandert. In stadtauswartiger Fahrtrichtung der Berliner Stralle wird vor dem Knoten
Hordorfer Stralle eine neue Signalanlage fur die Querung der Stadtbahn sowie die

Busausfahrt aus der Wendeschleife errichtet.

In stadteinwartiger Fahrtrichtung wird die Busspur, die im derzeitigen Zustand auf dem
besonderen Bahnkoérper verlauft, separat auf der Flache des =zurick gebauten
stadteinwartigen Bahnsteiges angelegt. Die Signalanlage in der stadteinwartigen

Fahrtrichtung der Berliner Heerstrale zur Wendeschleife am Grenzweg entfallt.

3.8 Nebenanlagen

An der Umsteigeanlage werden Fahrradabstellbligel in ausreichender Anzahl fir Bike and
Ride vorgesehen. Die Geh- und Radweganlagen im angrenzenden Umfeld der neuen
Wendeanlage werden der geanderten Situation angepasst. Insbesondere der Geh- und
Radweg entlang der Hordorfer Strale wird in seiner Lage verandert.

Die Ubrigen Nebenanlagen in den benachbarten Stra3en bleiben unverandert.

3.9. Ver-und Entsorgungsleitungen

Die Flachen auf denen die neue Verknipfungs- und Wendeanlage errichtet wird sind
weitestgehend frei von Ver- oder Entsorgungsleitungen Dritter. Lediglich im nérdlichen
Randbereich verlaufen parallel zur Berliner Heerstralle eine Entwasserungsleitung sowie
Elektrokabel die im Querungsbereich der Gleisanlage geschutzt und bei Bedarf tiefer gelegt
werden mussen. Fur die neu zu errichtende Fahrertoilette missen Anschlussleitungen fur

Wasser, Abwasser und Strom verlegt werden.
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4. Baudurchfuhrung

Auf Grund der abseitigen Lage der neuen Wendeschleife kann diese unabhangig vom
laufenden Stadtbahnbetrieb errichtet werden. Ein Schienenersatzverkehr wird nicht

erforderlich.

Far die Buslinien muss wahrend der Bauzeit eine andere Wendemdglichkeit geschaffen

werden, da die Flachen der heutigen Wendeschleife tberbaut werden.

Der Individualverkehr wird durch die Baumalinahmen nur beim Bau der neuen Gleisquerung
in stadtauswartiger Fahrtrichtung sowie beim Rickbau der entfallenden Gleisanlagen
beeintrachtigt. Das kann unter Sperrung jeweils einer Fahrspur erfolgen. Eine weitere
Fahrspur je Richtung wird in jedem Falle zur Verfigung stehen. Umleitungsverkehre fur den

MIV werden nicht erforderlich.

Die Bauzeit wird voraussichtlich 9 Monate betragen.

5. Kostentrager

Kostentrager der vorab beschriebenen Malinahme ist die Braunschweiger Verkehrs-GmbH.

Die ermittelten Kosten beinhalten zum einen den Planungsumgriff der Verkehrs-GmbH in
Bezug auf die Gleisanlagen. Darlber hinaus werden im Zuge der weiteren Betrachtung des
Ohne-Falls Kosten fur eine Sanierung bzw. einen Umbau der Stral’en und Nebenanlagen
sowie etwaiger Leitungsarbeiten und den (barrierefreien) Haltestellenausbau (fir Busse)
anfallen. Diese werden fur die Bericksichtigung in der Standardisierten Bewertung ebenfalls

ermittelt, um die Kosten denen des Mitfalls sachgerecht gegentber stellen zu kénnen.
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Verzeichnis der Abkiirzungen:

BSVG / Verkehrs-GmbH .............ooooiiiiiieenn. Braunschweiger Verkehrs-Aktiengesellschaft
BOStrab ......cccooeiiiiiiiii Verordnung uber den Bau und Betrieb der StralRenbahnen
PBEfG oo Personenbefdrderungsgesetz
RAST 06 ..o Richtlinie fur die Anlage von Stadtstral3en
OPNV e, offentlicher Personennahverkehr
IV e motorisierter Individualverkehr
LGS e e Integrierte Gesamtschule
FEH-GeEDIet ... Fauna- Flora-Habitat-Gebiet
UN B ettt nnnne Untere Naturschutzbehorde
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